EBPO

Postulat Fussgangerzone Bilacher Altstadt:
Verschiedene Mdglichkeiten zur Umsetzung

Im Folgenden werden verschiedene Moglichkeiten fiir die Umsetzung einer «Fussgangerzone
Bllacher Altstadt» gemass Postulat Abegg vom 1.9.22 dargestellt, erlautert und aus verschie-
denen Blickwinkeln beurteilt.
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Die Bilacher Altstadt erstreckt sich Giber den Perimeter gemass Abbildung 1.
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Abbildung 1  Perimeter Bilacher Altstadt

Heute ist die gesamte Altstadt mit einer Begegnungszone (nach Signalisationsverordnung
2.59.5; vgl. Erlauterung in folgender Tabelle) belegt.

Fur die Umsetzung einer «Fussgangerzone» resp. autofreier oder -reduzierter Zone gibt es
verschiedene Mdoglichkeiten der Signalisierung:

ZONE Begegnungszone (SSV 2.59.5)
RO _
K@: % Fussganger und Benutzer von faG dirfen die ganze Verkehrsflache beniltzen
und sind gegenuber sdmtlichen Fahrzeugen vortrittsberechtigt. Die Maximal-

geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs liegt bei 20km/h. Die PW-Parkie-
rung ist ausschliesslich auf daftir markierten Flachen zulassig.

Heute liegt Gber der gesamten Altstadt eine Begegnungszone.
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Verbot fir Motorwagen (SSV 2.03) und Motorrader (SSV 2.04) (sogenanntes
zweiteiliges Fahrverbot)

Gilt fur alle «<mehrspurigen Motorwagen» sowie fur Motorrader.

£7,
Q

Verbot fir Motorwagen (SSV 2.03), Motorrader (SSV 2.04) und Motorfahrra-
der (SSV 2.06) (sogenanntes dreiteiliges Fahrverbot)

Neben den Motorwagen und -radern sind auch Motorfahrrader («To6ffli») ver-
boten; hierunter fallen auch die «schnellen E-Bikes» mit Tretunterstitzung
bei Geschwindigkeiten grosser als 25 km/h, d.h. sie dirfen im Verbot nur mit
ausgeschaltetem Motor gefahren werden.

O

Allgemeines Fahrverbot in beiden Richtungen (SSV 2.01)

Der Verkehr ist grundsatzlich in beiden Richtungen fiir alle Fahrzeuge verbo-
ten, also auch fur Velos. E-Trottinetts sind in der SSV (noch) nicht erwéhnt,
sind aber eigentlich motorisierte Fahrzeuge und damit im Prinzip vom Verbot
auch betroffen.

ZONE

b

Fussgangerzone (SSV 2.59.3)

Den Fussgangern und Benltzern von fahrzeugahnlichen Geraten (faG) vor-
behalten. Der Verkehr mit Fahrzeugen — auch Velo — ist nicht erlaubt, dies-
bezlglich ist die Wirkung der Fussgangerzone praktisch identisch mit jener
des Allgemeinen Fahrverbots. Wird ausnahmsweise (mit Zusatztafeln) be-
schrankter Fahrzeugverkehr zugelassen, darf hochstens Schritttempo gefah-
ren werden. Das gilt auch fir Velos.

Zusatztafeln

Mit Zusatztafeln kdnnen bestimmte Nutzergruppen vollstandig oder zeitweise
von der Gultigkeit von Signalen ausgenommen werden, oder die Gliltigkeit
von Signalen auf bestimmte Zeiten eingeschrankt werden. Haufig anzutreffen
sind:

— Zubringerdienst gestattet

— Berechtigte gestattet (Anwohner, Gewerbetreibende, ...)
— Anlieferung gestattet

— Anlieferung bis 11 Uhr gestattet

— Velofahren gestattet

Tabelle 1 Signalisierungsmdoglichkeiten (Quelle: Signalisationsverordnung SSV, SR 741.21)

Im kommunalen Richtplan Teil Velo ist auf der Marktgasse eine kommunale Veloroute (beste-
hend) resp. Komfortroute (geplant) durch die Altstadt festgelegt. Deshalb ist eine Einschran-
kung des Veloverkehrs auf der Marktgasse grundsatzlich nicht opportun. Das bedeutet, das
Signal Fussgangerzone ist nur bedingt, das Signal Allgemeines Fahrverbot nicht geeignet.

Wenn im Folgenden vom «Fahrverbot fur Motorfahrzeuge» die Rede ist, dann ist das oben
erlauterte dreiteilige Fahrverbot gemeint, sofern nicht explizit das «Allgemeine Fahrverbot»
genannt ist. Sollte ein solcher Ansatz spater vertieft werden, kann immer noch gepruft werden,
ob das zweiteilige Fahrverbot fir den gewtiinschten Effekt ausreicht.

Im Sinne einer kaskadenartigen Entwicklung mit zunehmenden Beschrankungen im Perimeter
werden die folgenden sieben Stufen betrachtet:
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— Stufen mit temporarem Fahrverbot:
— la: auf Markt- und Hintergasse zwischen dem Goldenen Kopf und der Kappelergasse
— 1b: auf Markt- und Hintergasse zwischen dem Goldenen Kopf und dem Untertor
— 1c: ganze Altstadt geméss Abbildung 1

— Stufen mit permanentem Fahrverbot:
— 2a: auf Markt- und Hintergasse zwischen dem Goldenen Kopf und der Kappelergasse
— 2b: auf Markt- und Hintergasse zwischen dem Goldenen Kopf und dem Untertor
— 2c: ganze Altstadt geméss Abbildung 1

— Stufe 3: Fussgangerzone auf Markt- und Hintergasse zwischen dem Goldenen Kopf und
dem Untertor

Wir gehen davon aus, dass bei samtlichen Stufen die Anlieferung werktags bis 11 Uhr morgens
gestattet wird. Anwohner und Anwohnerinnen sowie (Laden-) Mieter erhalten Ausnahmebewiil-
ligungen und durfen den Perimeter jederzeit befahren. Die Begegnungszone bleibt auch unter
Fahrverboten bestehen und gilt fir die fahrberechtigten Fahrzeuge in der Verbotszone.

Es ist zu beachten, dass es sich bei den hier formulierten Stufen um einen generellen Mass-
nahmenfacher handelt; die einzelnen Stufen sollen exemplarisch bezlglich ihrer Auswirkungen
beurteilt werden. Sollen die Massnahmen auf Grund dieser Arbeiten vertieft werden, ist auf
jeden Fall der Wirkungsperimeter zu hinterfragen resp. detailliert zu bestimmen und sind auch
Detailaspekte wie der Querverkehr, Wendeplatze und weitere Optimierungen vertieft zu be-
trachten.
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Stufe 1a: Temporares Fahrverbot Goldener Kopf bis Kappelergasse

Beschreibung und
Ausdehnung:

Temporéares Fahrverbot fur Motorfahrzeuge auf Marktgasse und Hin-
tergasse zwischen 11 und 6 Uhr morgens, d.h. die Zufahrt ist fur alle
Fahrzeuge — insbesondere auch Anlieferung — vormittags zwischen 6
und 11 Uhr erlaubt. Die Durchfahrt auf der Achse Rathaus-/Brunn-
gasse ist erlaubt, wodurch Wendeplatze im Einmindungsbereich der
beiden Gassen in die Marktgasse vermieden werden kdnnen.

Auswirkungen

Der motorisierte Verkehr auf Markt- und Hintergasse zwischen Golde-
nem Kopf und Kappelergasse ist ab 11 Uhr morgens stark reduziert. In
dieser Zeit kdnnen die 6ffentlichen Parkfelder im Prinzip anderweitig
genutzt werden, es sind darauf aber keine permanenten Installationen
moglich. Die Zufahrt in den untersten Teil der Marktgasse ist Uber die
Hans-Haller-Gasse jederzeit mdglich, die zehn 6ffentlichen Parkfelder
in diesem Bereich bleiben erhalten.

Bewertung
vgl. Erlauterungen
weiter hinten

-50 -40 -30 -20 -1.0 00 10 20 3.0 40 50
Verkehrssicherheit
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot
Attraktivitat Veloroute
Larm- und Luftbelastung
Freispielen von P-Flachen

Ressourcenaufwand fir Umsetzung und Kontrolle
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Stufe 1b: Temporares Fahrverbot Goldener Kopf bis Untertor

Beschreibung und
Ausdehnung:

Temporéares Fahrverbot fir Motorfahrzeuge auf Marktgasse und Hin-
tergasse zwischen 11 und 6 Uhr morgens, d.h. die Zufahrt ist fur alle
Fahrzeuge — insbesondere auch Anlieferung — vormittags zwischen 6
und 11 Uhr erlaubt. Die Durchfahrt auf der Achse Rathaus-/Brunn-
gasse ist erlaubt, wodurch Wendeplatze im Einmindungsbereich der
beiden Gassen in die Marktgasse vermieden werden kdnnen.

Auswirkungen

Der motorisierte Verkehr auf Markt- und Hintergasse zwischen Golde-
nem Kopf und Untertor ist ab 11 Uhr morgens stark reduziert. In dieser
Zeit kdnnen die offentlichen Parkfelder im Prinzip anderweitig genutzt
werden, es sind darauf aber keine permanenten Installationen moég-
lich.

Bewertung
vgl. Erlauterungen
weiter hinten

-50 -40 -30 -20 -10 00 10 20 30 40 50
Verkehrssicherheit
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot
Attraktivitat Veloroute
Larm- und Luftbelastung
Freispielen von P-Flachen

Ressourcenaufwand fiir Umsetzung und Kontrolle
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Stufe 1c: Temporares Fahrverbot ganze Altstadt

Beschreibung und
Ausdehnung:

Temporéares Fahrverbot fur Motorfahrzeuge in der ganzen Altstadt zwi-
schen 11 und 6 Uhr morgens, d.h. die Zufahrt ist fur alle Fahrzeuge —
insbesondere auch Anlieferung — vormittags zwischen 6 und 11 Uhr
erlaubt.

Parkierung:

24+59 offentliche Parkfelder

¥ entfallen wahrend der Gel-
tungsdauer des Fahrverbots (7
1 an der Rossligasse ausserhalb
des dargestellten Bereichs)

Auswirkungen

Der motorisierte Verkehr ist in der ganzen Altstadt ab 11 Uhr morgens
stark reduziert. In dieser Zeit kdnnen die 6ffentlichen Parkfelder im
Prinzip anderweitig genutzt werden, es sind darauf aber keine perma-
nenten Installationen maéglich.

Bewertung
vgl. Erlauterungen
weiter hinten

-50 -40 -30 -20 -10 00 10 20 30 40 50
Verkehrssicherheit ]
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild ]
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot ]
Attraktivitat Veloroute ]
Larm- und Luftbelastung ]
.

Freispielen von P-Flachen

Ressourcenaufwand fiir Umsetzung und Kontrolle [
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Stufe 2a: Permanentes Fahrverbot Goldener Kopf bis Kappelergasse

Beschreibung und
Ausdehnung:

Permanentes Fahrverbot fir Motorfahrzeuge inkl. Anlieferung auf
Marktgasse, Hintergasse, Teilen von Rathausgasse und Brunngasse
(gemass Perimeter). Anlieferung wird auf den Zeitraum bis 11 Uhr
morgens begrenzt.

Die Ausdehnung auf Rathaus- und Brunngasse ist durch den Umstand
bedingt, dass im Bereich deren Einmindungen in die Marktgasse
keine Wendeplatze erstellt werden kdénnen.

Auswirkungen

Die offentlichen Parkfelder zwischen Goldener Kopf und Hans-Haller-
Gasse konnen aufgehoben werden, wodurch Raum fir Nutzungen im
offentlichen Raum gewonnen wird (Strassencafé und -restauration,
Begrinung / Hitzeminderung, Marktstéande etc.). Der motorisierte Ver-
kehr wird permanent stark reduziert. Die Zufahrt in den untersten Teil
der Marktgasse ist Uber die Hans-Haller-Gasse jederzeit mdglich, die
zehn offentlichen Parkfelder in diesem Bereich bleiben erhalten.

Bewertung
vgl. Erlauterungen
weiter hinten

-50 -40 -30 -20 -1.0 00 10 20 30 40 50
Verkehrssicherheit
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot
Attraktivitat Veloroute
Larm- und Luftbelastung
Freispielen von P-Flachen

Ressourcenaufwand fir Umsetzung und Kontrolle
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Stufe 2b: Permanentes Fahrverbot Goldener Kopf bis Untertor

Beschreibung und
Ausdehnung:

Permanentes Fahrverbot fir Motorfahrzeuge inkl. Anlieferung auf
Marktgasse, Hintergasse, Teilen von Rathausgasse und Brunngasse
(gemass Perimeter)

Die Ausdehnung auf Rathaus- und Brunngasse ist durch den Umstand
bedingt, dass im Bereich deren Einmindungen in die Marktgasse
keine Wendeplatze erstellt werden kdénnen.

Auswirkungen

Die offentlichen Parkfelder zwischen Goldener Kopf und Hans-Haller-
Gasse konnen aufgehoben werden, wodurch Raum fir Nutzungen im
offentlichen Raum gewonnen wird (Strassencafé und -restauration,
Marktstande etc.). Der motorisierte Verkehr wird permanent stark re-
duziert.

Bewertung
vgl. Erlauterungen
weiter hinten

50 -40 -30 -20 -1.0 00 10 20 3.0 40 50

Verkehrssicherheit ]
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild ]
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot I
Attraktivitat Veloroute ]
Larm- und Luftbelastung I
Freispielen von P-Flachen ]

Ressourcenaufwand fiir Umsetzung und Kontrolle I
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Stufe 2c: Permanentes Fahrverbot ganze Altstadt

Beschreibung und | Permanentes Fahrverbot fir Motorfahrzeuge inkl. Anlieferung in der
Ausdehnung: ganzen Altstadt

Parkierung:

24+59 offentliche Parkfelder

" konnen aufgehoben werden (7
an der Rossligasse ausserhalb
1 des abgebildeten Bereichs)

Auswirkungen Der motorisierte Verkehr wird in der ganzen Altstadt stark reduziert,
wobei dies in erster Linie auf Markt- und Hintergasse spurbar sein
durfte. Da die 6ffentlichen Parkfelder nicht mehr angefahren werden
durfen, kénnen sie aufgehoben werden, wodurch Raum flr Nutzungen
im offentlichen Raum gewonnen wird (Strassencafé und -restauration,
Marktstande etc.).

Bewertung 50 -40 -30 -20 -10 00 10 20 30 40 50

vgl. Erlauterungen Verkehrssicherheit

weiter hinten
Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung und Stadtbild

|

]
Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot [ NG

Attraktivitat Veloroute ]

Larm- und Luftbelastung |

|

Freispielen von P-Flachen

Ressourcenaufwand fiir Umsetzung und Kontrolle ]
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Stufe 3: Fussganger-Zone Goldener Kopf bis Untertor

Beschreibung und | Fussganger-Zone auf Marktgasse, Hintergasse, Teilen von Rathaus-
Ausdehnung: gasse und Brunngasse (gemass Perimeter); Velo ist explizit erlaubt.
Die Ausdehnung auf Rathaus- und Brunngasse ist durch den Umstand
bedingt, dass im Bereich deren Einmindungen in die Marktgasse
keine Wendeplatze erstellt werden kénnen.

Parkierung:

24+6 offentliche Parkfelder
werden aufgehoben

Auswirkungen Die Wirkungen der Fussgangerzone sind identisch mit jenen eines all-
gemeinen Fahrverbots. D.h., sofern nicht explizit erlaubt ist jeglicher
Fahrzeugverkehr verboten. Zugelassener Verkehr nur Schritttempo,
auch Velos.

Die offentlichen Parkfelder zwischen Goldener Kopf und Hans-Haller-
Gasse konnen aufgehoben werden, wodurch Raum fiir Nutzungen im
offentlichen Raum gewonnen wird (Strassencafé und -restauration,
Marktstande etc.).

Der motorisierte Verkehr wird permanent stark reduziert.

Bewertung 50 -40 -30 -20 -10 00 10 20 30 40 50
vgl. Erlauterungen
g'. Erlauterunge Verkehrssicherhei L

weiter hinten

Aufenthaltsqualitét, Trennwirkung und Stadtbild ]

Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot ]

Attraktivitat Veloroute ]
Larm- und Luftbelastung ]
Freispielen von P-Flachen ]

Ressourcenaufwand fiir Umsetzung und Kontrolle ]
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Bewertung

Die Veranderungen durch die verschiedenen Stufen werden gegeniiber dem heutigen Zustand
mit der Begegnungszone Uber der ganzen Altstadt beurteilt.

Verkehrssicherheit:

Durch die Reduktion des motorisierten Verkehrs wird die Verkehrssicherheit fir den Fuss- und
Veloverkehr gegeniber heute (Begegnungszone) verbessert. Die Bewertung berticksichtigt die
raumliche Ausdehnung der Zone und die zeitliche Anordnung der Beschrankung. Bei den Stu-
fen mit einer Querungsmaglichkeit fir den MIV auf H6he Rathaus-/Brunngasse wird in Folge
potentieller Konflikte mit Velo und faG ein halber Punkt in Abzug gebracht (Stufen 1a und 1b).
Die Maximalnote wird nicht vergeben, weil bei jeder Stufe, auch bei 3, eine Restmenge Verkehr
in der Altstadt verbleibt.

la | Rund drei Viertel der Marktgasse werden temporar beruhigt, was aus Sicht Ver- | 1,0
kehrssicherheit gegeniiber heute eine splrbare Verbesserung darstellt
1b | Ausdehnung bis zum Kreisel Untertor, deshalb etwas besser zu bewerten als 1a | 1,5
1c | Mit der Ausdehnung auf die ganze Altstadt wird der Perimeter zwar in der Fla- 2,5
che ungefahr verdreifacht. Da ausserhalb der Marktgasse aber deutlich weniger
Betrieb herrscht, ist vor allem die Ausdehnung nach Norden bis zur Kaser-
nenstrasse relevant.

2a | Die permanente Anordnung reduziert das MIV-Aufkommen nochmals spurbar 3,0
und die Querung entfallt, deshalb gegeniiber 1a + 2 Punkte

2b | Analog zu 2a: Bewertung 1b + 2 Punkte 3,5

2c | Dito 4,0

3 Die Wirkung der FG-Zone ist gleich wie bei 2b, nur dass der verbleibende Ver- 4,5
kehr inkl. Velo noch mit Schritttempo verkehren darf; + 1 Punkt

Aufenthaltsqualitat, Trennwirkung, Stadtbild:

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch die Reduktion des MIV-Aufkommens (Larmbelas-
tung), sowie Potential zur Aufwertung, wenn die Parkierungsflachen entfallen. Im Gegensatz
zur Verkehrssicherheit ist hierfur vor allem der Zeitraum der offenen Laden und Restaurants
massgebend, d.h. die zeitliche Begrenzung des Fahrverbots fallt weniger ins Gewicht. Die
Trennwirkung wird nur unwesentlich beeinflusst, da das Verkehrsaufkommen bereits heute
eher gering ist und die Begegnungszone das FG-Vortrittsrecht sichert. Das Stadtbild kann wie-
derum vor allem von der Aufhebung der Parkierungsflachen profitieren.

Stufe 3 ist das Maximum, dass in der Praxis in einem solchen Fall erreichbar ist. Der MIV kann
zwar nicht vollstandig entfernt werden, wird aber auf das Minimum reduziert, so dass die Lie-
genschaften an der Marktgasse noch funktionsfahig bleiben; dieser Verkehr darf nicht schneller
als Schritttempo fahren. Eine weitere Reduktion ware nur dann mdglich, wenn samtliche Lie-
genschaften rickwartig erschlossen wirden.

la | Durch MIV-Reduktion deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, aber 2,5
keine Aufhebung von Parkfeldern
1b | Ausdehnung bis zum Kreisel Untertor, deshalb etwas besser zu bewerten als 1a | 3,0
1c | Mit der Ausdehnung auf die ganze Altstadt wird der Perimeter zwar in der Fl&- 3,0
che ungefahr verdreifacht. Da ausserhalb der Marktgasse Nutzungen fehlen,
die von einer temporaren Sperrung profitieren kénnen, ist das nicht relevant.
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2a | Durch die permanente Anordnung kénnen die betreffenden Parkfelder aufgeho- | 3,5
ben werden, deshalb gegentber 1la + 1 Punkt
2b | Analog zu 2a: Bewertung 1b + 1 Punkt 4,0
2c | Analog 1c, allerdings schafft die Aufhebung der 6ffentlichen Parkfelder in der 4,5
ganzen Altstadt Spielraume fur gestalterische Massnahmen
3 Maximal moégliche Steigerung Aufenthaltsqualitat durch Geschwindigkeitsreduk- | 5,0
tion auf Schritttempo, Aufhebung Parkierung

Erschliessung Altstadt gemessen am P-Angebot:

Die Verkehrsbeschrankungen wirken sich als faktische Reduktionen am Parkfeld-Angebot in
der Altstadt aus und fihrt zu langeren Gehwegen in die Altstadt. Es ist auch denkbar, dass
Altstadt-Besucher auf andere Verkehrsmittel wechseln und damit die reduzierte MIV-Erreich-
barkeit fur sich kompensieren. Bei der permanenten Anordnung des Fahrverbots kbnnen Park-
felder physisch aufgehoben werden, wodurch sie der offentlichen Nutzung dauernd entzogen
sind. Die Bewertung erfolgt +/- linear zur Zahl der aufgehobenen Parkfelder (-83 -> -4.5
Punkte), fur die permanente Aufhebung gibt es zusatzlich einen halben «Strafpunkt».

la | -20, temporar -1,0
1b | -30, temporéar -2,0
1c | -83, temporar -4,5
2a | -20, permanent -1,5
2b | -30, permanent -2,5
2c | -83, permanent -5,0
3 -30, permanent -2,5

Attraktivitat Veloroute:

Die Qualitat und Attraktivitat der kommunalen Veloroute auf der Marktgasse wird durch die
Massnahmen beeinflusst. Mit der raumlichen Ausdehnung der Verbotszone bei den Stufen 1
und 2 werden Qualitat und Attraktivitat parallel zur Verkehrssicherheit verbessert, zudem ge-
winnt sie auch mit der zeitlichen Ausdehnung von Stufe 2 gegentber Stufe 1. Bei Stufe 3 wird
sie dagegen funktional stark beeintrachtigt. Ausgangspunkt ist die Stufe 2c, die der maximal
moglichen Steigerung der Attraktivitat entspricht.

la | Wie 2a, aber nur temporar -> -1 Punkt 3,0

1b | Wie 2b, aber nur temporar -> -1 Punkt 3,5

1c | Wie 2c, aber nur temporar -> -1 Punkt 4,0

2a | Der oberste und unterste Abschnitt der Marktgasse konnen wie heute vom 4,0
MIV befahren werden

2b | Der oberste Abschnitt zwischen Goldenem Kopf und Kasernenstrasse bleibt 4,5
gleich wie heute, der Rest ist +/- MIV-frei

2c | Die permanente MIV-Befreiung entspricht dem, was in der Praxis maximal 5,0
moglich ist, d.h. von Kasernenstrasse bis Kreisel Untertor

3 Zwar vom MIV befreit wie bei 2b, aber nur noch im Schritttempo befahrbar -4,0
(Ohne Zulassung von Velos wére -5)

Larm- und Luftbelastung:
In erster Naherung verhalten sich Larm- und Luftbelastung linear zur Verkehrsmenge, die wie-
derum eine Funktion der verfigbaren Parkfelder ist. Den Parkfeldern entlang der Marktgasse
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kommt gegeniber jenen in der restlichen Altstadt ein héheres Gewicht zu, weil sie signifikant
mehr Umschlage pro Parkfeld aufweisen dirften; ohne das im Detail zu analysieren, wird hier
ein Faktor 5 postuliert. Die maximale Entlastung wird wiederum mit Stufe 2c erreicht, fir die
Ubrigen Stufen wird +/- linear interpoliert. Bei den Stufen 1 mit temporaren Fahrverboten wird
eine um ein Drittel reduzierte Wirkung angenommen.

la | Zwei Drittel vom Wert von 2a: 76 -> 50 1,0
1b | Zwei Drittel vom Wert von 2b: 126 -> 80 2,0
1c | Zwei Drittel vom Wert von 2c: 200 -> 140 3,5
2a | 14 P entlang Marktgasse, 6 P in den angrenzenden Gassen: 76 2,0
2b | 24 P entlang Marktgasse, 6 P in den angrenzenden Gassen: 126 3,0

2c | 24 P entlang der Marktgasse mit Faktor 5: 120, plus 59 in der tbrigen Altstadt 5,0
ergibt (aufgerundet) 200 «Entlastungspunkte»
3 Gleich wie 2b: 125 3,0

Freispielen von P-Flachen:

Die Bewertung erfolgt linear zur Anzahl P. Der Einfluss der Lage auf die Attraktivitat fur alter-
native Nutzungen wird durch einen Faktor berticksichtigt: Die Parkfelder an der Marktgasse
werden gegenlber den Ubrigen Parkfeldern in der Altstadt 10x hdher gewichtet, weil sie fir
Strassencafé, Verkaufsstande etc. deutlich besser gelegen sind als im Rest der Altstadt. Weiter
wird der Einfluss von temporaren und permanenten Anordnungen beriicksichtigt. Im Prinzip ist
es auch bei temporarem Fahrverbot nicht ausgeschlossen, ein Strassencafé auf den Parkfel-
dern aufzustellen, man muss das Ganze abends einfach wieder abrdaumen, d.h. mehr Aufwand,
es gibt keine permanenten Einrichtungen. Allerdings ist es nicht mdglich, beispielsweise auf
Parkfeldern Baume zu pflanzen, das geht (theoretisch) nur mit permanenter Sperrung. Daraus
kénnten sich aber durchaus spurbare Verbesserungen des Mikroklimas und Beitrage zum Hit-
zeschutz ergeben, und damit die Aufenthaltsqualitat noch in einer zweiten Dimension nachhal-
tig verbessert werden. Die Werte der Stufen 2x werden deshalb gegenlber jenen von 1x mit
dem Faktor 5 gewichtet.

Analog zu Larm-/Luftbelastung wird fiir die Bewertung von 2c ausgegangen: 24 x 10 + 59 ergibt
einen Wert von 300, gleich 5 Pte., folglich pro 60 ein ganzer Punkt (Stufen 2 und 3). Fir Stufe
1 den Wert von Stufe 2 durch funf teilen.

la | 2a/5=30 0,5
1b | 2b/5=50 1,0
1lc | 2¢/5=60 1,0
2a | 14x10=140, +6=146 2,5
2b | 24x10=240, +6=246 4,0
2c | 24x10=240, +59=300 5,0
3 Gleich wie 2b 4,0

Wertschdpfungspotenzial Gewerbe

Beziglich dem Wertschopfungspotenzial fir das Gewerbe gibt es gegenlaufige Effekte: Einer-
seits kann argumentiert werden, dass mit dem (temporéren) Wegfallen von Parkplatzen vor
allem fir jene Geschafte die Wertschopfung sinken kénnte, die vornehmlich von autoafinen
Kunden und Kundinnen frequentiert werden. Auf der anderen Seite wird die Altstadt flr Einhei-
mische und Gaste attraktiver, was wiederum dazu beitragen kann, dass mehr Leute in die
Altstadt kommen, um einzukaufen resp. die Gastronomie zu nutzen.
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Aus Sicht der Wirtschaftsforderung kann die Auswirkung auf das Wertschépfungspotential
nicht linear zur Anzahl Parkfelder an der Marktgasse beurteilt werden.

Das Wertschopfungspotential hangt in erster Linie stark von der Gewerbe- und der Kunden-
struktur ab. Zudem tragen Kunden, welche mit dem Velo oder zu Fuss in die Altstadt kommen,
nicht unbedeutend zum Umsatz bei. Wichtige Voraussetzung dafir ist jedoch eine attraktive
Velo- und Fussverkehrsinfrastruktur, welche sich bis in die Wohnquartiere der Stadt Blilach
erstreckt. Es lasst sich zudem objektiv argumentieren, dass eine Umgebung mit hoher Aufent-
haltsqualitat auch ein grésseres Potential daflir hat, dass die Kunden langer in der Altstadt
verweilen und dabei mehr einkaufen und konsumieren.

In Bezug auf die Umsetzung jeglicher Stufen ist dem zeitlichen Aspekt entsprechend Rechnung
zu tragen: Anderungen des Verkehrsregimes diirften sich mittelfristig beziiglich der Auswirkun-
gen auf die Wertschopfung relativieren, sofern das Gewerbe den Kundinnen und Kunden ein
attraktives Angebot bietet.

Auf Grund der nicht quantifizierbaren und zudem noch gegenlaufigen Effekte wird auf eine
Punkte-Bewertung verzichtet.

Ressourcenaufwand fir Umsetzung und Kontrolle:

— Alle Stufen bringen hinsichtlich Umsetzung und Kontrolle zuséatzliche Herausforderungen
mit sich und sind daher schlechter zu bewerten als der Ist-Zustand.

— Die temporareren Beschrankungen sind schlechter zu bewerten als die permanenten, und
zwar deutlich. Die Kommunikation und Kontrolle der Massnahmen sind bei temporéaren Be-
schrankungen komplexer. Es ist der Erlass zusatzlicher Reglemente nétig, weil die heutige
Rechtsgrundlage fir eine solche flachendeckende tempordre Anordnung nicht ausreicht.

— Zusatzliche, nicht allgemein giiltige Regeln und Ausnahmen fiihren ebenfalls zu zusatzli-
chen Herausforderungen bei der Umsetzung und Kontrolle.

— Die Stufen Xa und Xb unterscheiden sich nicht in relevantem Ausmass, der Schritt zur Va-
riante Xc wird hingegen als erheblich betrachtet, da der Perimeter fir Umsetzung und Kon-
trolle stark vergrossert wird.

— Die Stufe 3 wird ahnlich eingeschatzt wie Stufe 2b. Allerdings wird das Schritttempo fir den
Veloverkehr als in der Praxis nicht durchsetzbar eingestuft. Sie erhélt aus diesem Grund in
der Bewertung gegentber 2b einen Abzug von einem Punkt.

la | Umsetzung und Kontrolle auf Grund der temporaren Beschrankungen deutlich -2,5
komplexer als bei 2a/2b

1b | Keine spirbare Differenz zu la -2,5

1lc | Wegen ca. 5x so grossem Perimeter wie 1a/2b deutlich mehr -5,0
Auswirkungen auf Umsetzung und Kontrolle

2a | Zusatzliche Herausforderungen moderat; Kommunikation relativ einfach und -1,0

Kontrollen mit verhaltnismassigem Aufwand durchfiihrbar; aber Auswirkung
auf Umsetzung und Kontrolle klar grésser als heute

2b | Keine spirbare Differenz zu 2a -1,0

2c | Wegen ca. 5x so grossem Perimeter wie 2a/2b deutlich mehr Auswirkungen -3,5
auf Umsetzung und Kontrolle

3 Gegenlber 2b Abzug von einem Punkt, weil Tempobegrenzung insbesondere -2,0

fir Velos praktisch nicht durchsetzbar
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Beurteilung der Wirkungen der Varianten ——Bezo (heute)

Stufe 1a

) ] Stufe 1b

Verkest;rssmherhelt —Stufe 1c

o Stufe 2a

4 - Stufe 2b

Ressourcenaufwand Aufenthaltsqualitat, ——Stufe 2c
fur Umsetzung und Trennwirkung —Stufe 3

Kontrolle und Stadtbild

Erschliessung
Altstadt gemessen
am P-Angebot

Freispielen von
P-Flachen

Attraktivitat
Veloroute

Larm- und Luftbelastung
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