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Beschliisse
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und Regionen der Endfassung des Agglomerationsprogramms zu. Mit RRB Nr. 1158/2016 vom
30. November 2016 beschloss der Regierungsrat des Kantons Zurich, das Agglomerationspro-
gramm Stadt Zurich — Glattal dem Bund einzureichen und die Tragerschaft dafiir zu Gberneh-
men.

Mit der Eingabe des Agglomerationsprogramms verpflichten sich die Kérperschaften als Mass-
nahmentrager, die in ihrer Verantwortung liegenden Massnahmen (vgl. Massnahmenblatter) bis
zur Bau- und Finanzierungsreife voranzutreiben. Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt auf
Grundlage des jeweils anwendbaren Rechts, namentlich der Strassen- und Eisenbahngesetz-
gebung. Vorbehalten bleiben die dort vorgesehenen Entscheide der zustandigen Entschei-
dungstrager (Exekutive, Parlament, Stimmvolk) auf Gemeinde-, Kantons- und Bundesebene
sowie allfallige Gerichtsentscheide.
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1 Vorwort

Der Massnahmenband stellt die Massnahmen des Agglomerationsprogrammes Winterthur
und Umgebung im Detail dar. Da das Agglomerationsprogramm der 3. Generation (AP3) eine
Fortschreibung der Programme AP1 und AP2 ist, sind auch die Massnahmen der beiden vo-
rangegangenen Generationen enthalten.

Alle Massnahmen (AP1, AP2 und AP3) sind zunachst in einer tabellarischen Ubersicht und in
Karten dargestellt. Die Massnahmen des AP3 in der Kategorie A und B (vgl. Kapitel 7.2 und
7.3 im Bericht) sind detailliert in Massnahmenblattern beschrieben. Fir Massnahmen der Ka-
tegorie C sind ebenfalls Massnahmenblétter vorhanden, sofern die Massnahme einen gent-
genden Konkretisierungsgrad aufweist. In den Massnahmenblattern wird, wo vorhanden, der
Bezug zu Massnahmen aus AP1 und AP2 sowie zu den Ubergeordneten Massnahmen herge-
stellt. Die Ubergeordneten Massnahmen sind im Dachkonzept behandelt.

Die vom Bund vorgegebenen Umsetzungstabellen fassen den in Kapitel 2 des Berichts be-
schriebenen Planungs- und Umsetzungstand der Massnahmen aus AP1 und AP2 zusammen.
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Agglomerationsprogramm Stadt Ziirich — Glattal, 3. Generation
- - = ID G_GV1

Massnahme Biilach - Opt|m|erung -
MH:S"ahme"- Verkehrssystem Biilach Nord | ARE-Code | -
paket

Prioritat A
Massnahmen- O Gesamtverkehr 0 OV X MIV X LV X Infrastruktur [ keine Infrastruktur
typ [0 Siedlung O Landschaft / Natur
Massnahmen- e Langsamverkehr - Fuss/Velo
kategorie o Verkehrsmanagement

Zweckmissigkeit

Zukunftsbild: Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs Bulach, welcher eine wichtige
multimodale Drehscheibe ist. Starkung und Weiterentwicklung des Zentrums Bilach als
funktionaler Brennpunkt des Ziircher Unterlandes.

Handlungsbedarf:

e Zuganglichkeit eines Entwicklungsschwerpunktes zu einer multimodalen Dreh-
scheibe verbessern (HB_V4)

e Velo- und Fussverkehrsnetz im nérdlichen Teil des Zentrums Bulach optimieren
(HB_V10)

e gezielte Lenkung des Quell-/Zielverkehrs Bilach Nord auf die A51 (HB_V8)

Teilstrategien:

e Bessere Nutzung der A51 fir die Entlastung von Bilach im Sinne des Verkehrs-
managements (TS_MIV1)

e Verbesserung der Fusswegverbindung zwischen dem ESP Bulach Nord und dem
Bahnhof (TS_LV2)

e bessere Erschliessung des weit fortgeschrittenen Entwicklungsschwerpunktes
Bulach Nord (TS_S2)

Bezug zu Massnahmen AP1, AP2, nationalen Massnahmen:

e 0261-1.2.016: Biilach - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Biilach
o 0261-1.2.072: Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A (Bilach — Zent-

rumsdurchfahrt)

Relevanz Begriindung: Relevant, da der Verkehr besser gelenkt und kanalisiert werden kann. Erhé-
hung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Zuganglichkeit der multimodalen Dreh-
scheibe am Bahnhof Biilach. Der Bahnhof Bulach ist im Unterland eine der wichtigsten
multimodalen Drehscheiben. Erhéhung der intermodalen Erreichbarkeit fur den Entwick-
lungsschwerpunkt Bilach Nord

Machbarkeit Ausbau Knoten Fangleten- / Schiitzenmattstrasse inkl. LSA und Anschluss Schaff-

hauserstrasse

Die technische Machbarkeit wurde im Detail noch nicht geprift, jedoch bestehen keine spe-
ziellen technischen Herausforderungen. Die betriebliche Machbarkeit ist im Rahmen des
Betriebs- und Gestaltungskonzepts der Stadt Biilach abgeklart worden.
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Gleisquerung Bulach Nord

Detaillierte Machbarkeitsabklarungen sind noch nicht erfolgt. Die Anforderungen der SBB
bezglich der minimalen Durchfahrtshéhe sowie die Lage der Gleisquerung sind bereits
bekannt. Mit den Anstdéssern hat die Stadt Biilach eine Entwicklungsvereinbarung getroffen,
die das Stadtparlament im Mai 2015 genehmigt hat.

Reifegrad
(Ausbau Knoten)

O Reifegrad 1 Begriindung: umfassende Variantenstudie inkl. Kos-
K Reifegrad 2 tenschatzung, breit abgestitzter Variantenentscheid,
Grobkosten abgeschatzt, Wirkung ist grob beurteilt.

Start Vorprojekt 2016
Reifegrad X Reifegrad 1 Begriindung: Massnahme entspricht Zukunftsbild, die
(Gleisquerung) [ Reifegrad 2 Kosten sind grob abgeschatzt und die Wirkungen be-
urteilt.
Realisierungshori- | Baubeginn: Verant- Ausbau Knoten
zont O bis 2018 (Sofortmassnahme) | WOrtung | npassnahmentréiger: Kanton Ziirich
2019 — 2022 (kurzfristig) Weitere Beteiligte: Builach, Dritte
[0 2023 — 2026 (mittelfristig) Gleisquerung Biilach Nord
0 nach 2026 (langfristig) Massnahmentrager. Stadt Biilach
———g‘:f:eizti’::hme: 2-3 Jahre nach Weitere Beteiligte: SBB, Pritte
Kosten Investitionskosten: Mitfinan- ja
(exkl. MwsSt.) Ausbau Knoten: 6.4 Mio. CHF zierbar- | 1 iy Eigenleistung Agglomeration
Gleisquerung: 10.0 Mio. CHF KELeE O nein, Finanzierung Dritte

Total: 16.4 Mio.
Kostengenauigkeit: +/- 30%
Betriebskosten/Jahr: nicht be-
kannt

Beschreibung der Massnahme

Ausgangslage,
Problem, Ziele

Mit dem Ausbau Biilach Nord lebt die Stadt Bulach dem Raumordnungskonzept des Kan-
tons nach (80% des Bevélkerungswachstums in urbanen Stadtlandschaften und stadti-
schen Raumen). Angestrebt wird ein hoher Anteil des OV und LV an zentraler Lage. Dazu
ist eine direkte Anbindung an den Bahnhof zwingend und das Entwicklungsgebiet muss
tiber sichere und attraktive Fuss- und Radverkehrsnetze erschlossen werden. Trotzdem ist
auch mit einem spirbaren Wachstum des MIV zu rechnen. Das umliegende Strassennetz
(v.a. die Schaffhauserstrasse) kann diesen Mehrverkehr nicht tragen.

Insbesondere ist der Knoten Schaffhauser- / Fangleten- / Schitzenmattstrasse zu den
Hauptverkehrszeiten Uberlastet; v. a. fur die Linksabbieger von der Schiitzenmattstrasse in
Richtung Autobahn entstehen lange Wartezeiten. An diesem Knoten wurden 14 Unfélle in
5 Jahren registriert. Aufgrund der hohen Hauptstrombelastungen auf der Schaff-
hauserstrasse kommt es fiirr einmindende Fahrzeuge (z.B. Linkseinminder aus der Schiit-
zenmattstrasse) zu hohen Wartezeiten. Dies fuhrt dazu, dass immer kleinere Zeitliicken
zum Einmuinden verbleiben und die Verkehrsteilnehmer damit zu risikoreichem Fahrverhal-
ten verleitet werden. Auffallig sind die vier Unfalle mit Velofahrern.
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Derzeit fehlt zudem ein direkter Zugang vom Gebiet Bulach Nord zu den Perrons im Bahn-
hof Billach. Mittels einer Passerelle nérdlich des Bahnhofs tber die Gleisanlagen kann ein
direkter Perronzugang geschaffen werden. Durch den Bau der Passerelle bis zur Nord-
strasse kann eine Verbindung von Biilach Nord und weiteren Stadtteilen mit dem westlich
der Gleisanlagen befindlichen Spitalquartier und dem Naherholungsgebiet fur Fussgénger
und Velofahrer geschaffen werden. Zugleich wird damit eine Schachstelle an der Schaff-
hauserstr. geméass Massnahmenplan Fussverkehr [4] behoben.

Massnahme

Ausbau Knoten Fangleten- / Schiltzenmattstrasse inkl. LSA und Anschluss Schaff-
hauserstrasse

Der Verkehr soll zukiinftig durch eine Lichtsignalanlage (LSA) gesteuert werden. Die
Fangletenstrasse benétigt drei Fahrspuren fur den vorgesehen Bypass. Der Bypass unter-
stiitzt die erwtinschte Verkehrslenkung gemaéss der Strategie MIV an den Autobahnan-
schluss Billach-Nord (vgl. Gesamtverkehrskonzept Bulach). Fur die Knotenaste Schaffhau-
ser- und Schitzenmattstrasse sind je zwei Aufstellflachen erforderlich.

Gleisquerung Bulach Nord

Aufgrund der topographischen Verhéltnisse (die Schaffhauserstrasse liegt ca. 6 m héher
als die Perrons) soll die Gleisquerung mittels einer Passerelle nordlich des Bahnhofs fur
den Fuss- und Veloverkehr erfolgen.

Es wird von einer Lange von ca. 170 m sowie einer Mindestbreite von 4.00 m ausgegangen.
Zu den Gleisen ist geméass den Vorgaben der SBB eine lichte H6he von mindestens 6.75
m einzuhalten. Es sind Abgénge (Treppen und Lifte) von der Passerelle zu den Perrons
vorgesehen. Die Passerelle wird bis zur Nordstrasse gefiihrt. Dort ist ein Hohenunterschied
von ca. 7 m zu Uberwinden.

Bezug zu anderen
AP-Massnahmen
und Akteuren

AP3:

e  Bulach — Aufwertung OV Drehscheibe (G_GV2)

e Billach — Verlangerung SBB-Unterquerung Mitte (G_LV1)

e Glattal — Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A (G_GV6b, Biilach — Schaff-
hauserstrasse)

e 0261-1.2.016: Bulach — Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Bulach
o 0261-1.2.072: Glattal — Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A (Bllach — Zent-
rumsdurchfahrt)
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Karte
\ 3§|\.\::l\nnh\ g D
Zeitplan, Bisher:
Meilensteine, Be- . .
2t e 2011-2014: Richt-/Nutzungsplanung Bulach Nord
schliisse

e Mai 2015: Genehmigung Entwicklungsvereinbarung Stadt Bulach mit Anstéssern
Knoten

e BGK (u.a. fur Knoten) 2014

e Ende 2015: Bestimmung Projektverfasser Ausbau Knoten durch Kanton Zirich

e 1. Quartal 2016: Bestimmung Projektverfasser fir alle Massnahmen Bulach Nord
(Infrastruktur auf 6ffentlichem Grund) durch Stadt Bulach

Vorgesehen:

s Knoten Fangleten- / Schiitzenmattstrasse: Vorprojekt 2017, Bauprojekt 2018, Re-
alisierung 2019/20

e  Gleisquerung Nord: Projektdefinition bis Frithjahr 2017, anschliessend Ausarbei-
tung Vorprojekt

Bezug zu anderen
Planungen und
Akteuren

Die Massnahme Ausbau Knoten Fangleten- / Schutzenmattstrasse inkl. LSA und An-
schluss Schaffhauserstrasse ist Bestandteil des Gesamtverkehrskonzepts Bulach (2012)
sowie des Betriebs- und Gestaltungskonzepts Schaffhauserstrasse der Stadt Bulach
(2013).

Die heutige regionale Radroute durch den Hardwald wird zukiinftig auf die Solistrasse (Ge-
meindestrasse) verlegt, d. h. die bestehende Anbindung des Radwegs Richtung Hardwald
an den Knoten ist durch die Verlegung des Radwegs nicht mehr notwendig.

Uber die Gleisquerung Nord fiihrt im Verkehrsplan Radwege Bilach (2013) ein geplénter
kommunaler Veloweg. '
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Bezug zum Ausbau Knoten Fangleten- / Schitzenmattstrasse inkl. LSA und Anschluss Schaff-
Richtplan hauserstrasse

o kein Richtplaneintrag vorhanden
e Richtplaneintrag nicht notwendig

Gleisquerung Builach Nord

e Eintrag im kommunalen Richtplan bereits vorhanden

Weitere -
Bemerkungen,
Hinweise

Beschreibung der Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Massnahmen- Meilensteine Kosten
trager (Mio. CHF.
Exkl. MwSt.)
a | Ausbau Knoten Fangleten- / Schutzen- | Kanton Zurich e siehe oben 6.4
mattstrasse inkl. LSA und Anschluss
Schaffhauserstrasse
b | Gleisquerung Biilach Nord Stadt Bulach o siehe oben 10.0
Gesamtkosten (+/- 30 %) | 16.4

Nutzen

WK1: Qualitit Verkehrssystem verbessern

1 Fuss- und Veloverkehr Durch die vorgesehenen Massnahmen beim Knoten Fangleten- /
Schiit-zenmatt- / Schaffhauserstrasse werden Sicherheit und Qualitat
deutlich erhsht. ‘

2 Offentliches Verkehrssystem Der Entwicklungsschwerpunkt Biilach-Nord wird durch die Gleisque-
rung attraktiver an den Bahnhof angebunden

3 Strassennetz Der Verkehrsfluss auf dem Strassennetz im Umfeld des kantonalen
Entwicklungsschwerpunktes wird konstant erhalten. Der Quell-/ Ziel-
verkehr kann direkter auf die kantonale Hochleistungsstrasse gefihrt
werden.

4 Erreichbarkeit Die Erreichbarkeit des kantonalen Entwicklungsschwerpunktes wird
fur den OV deutlich verbessert. Der verbleibende MIV wird mit ausrei-
chender Leistungsfahigkeit abgewickelt.

5 Intermodalitat keine Auswirkungen

6 Nachfrageseitige Massnahmen keine Auéwirkungen
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7 Guterverkehr

keine Auswirkungen

8 Freizeitverkehr

keine Auswirkungen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Konzentration Der direkte Zugang von Biilach Nord zu den Perrons des Bahnhofs
Billach steigert die Attraktivitat und férdert somit die Entwicklung des
zentrumnahen Entwicklungsschwerpunktes.

2 Zersiedelung Die Starkung des zentrumnahen Wohnens wirkt der Zersiedelung ent-
gegen.

3 Qualitat 6ffentliche Raume Durch die leistungsfahige Anbindung Richtung A51-Anschluss Bilach

Nord wird das Zentrum von Bllach entlastet.

WK3: Verkehrssicherheit erhéhen

1 Objektive Sicherheit

Risikoreiche Einmiindungsvorgéange werden durch die neue LSA un-
terbunden. Es ist mit deutlich weniger Unféllen zu rechnen.

2 Subjektive Sicherheit

Die neuen Fahrspuren, Radstreifen und LSA vermitteln den Nutzern
eine subjektiv hohere Sicherheit im Strassenverkehr beim Knoten
Fangleten- / Schitzenmatt- / Schaffhauserstrasse.

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

1 Luftschadstoff- und
CO2-Emissionen

Durch die LSA werden die Stauzeiten beim Knoten reduziert, womit
die Luftschadstoff- und CO2-Emissionen reduziert werden.

2 Larmimmissionen

keine Auswirkungen

3a | Flachenbeanspruchung

Die zusatzliche Flachenbeanspruchung ist sehr gering.

3b Natur- und Landschaftsrdume

keine Auswirkungen

Prioritét

Prioritat A Begriindung: Mitfinanzierbarkeit gegeben; agglomerationsrelevant; gutes KNV; Bau-
und Finanzreife innerhalb von vier Jahren nach Annahme der Programmbotschaft er-
reicht.

Quellen

1 | kommunales Gesamtverkehrskonzept Bilach 2012

2 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Biilach 2014

3 | kommunaler Verkehrsplan Radwege Biilach 2015 (Genehmigung durch Kanton noch ausstehend)

4 | Schwachstellenanalyse im Rahmen des Massnahmenplan Fussverkehr, Amt fur Verkehr, Méarz 2015
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Agglomerationsprogramm Stadt Ziirich — Glattal, 3. Generation
us ID G_GV2
Massnahme Biilach — Aufwertung -
Massnahmen- OV-Drehscheibe ARE-Code | 0261-1.2.016
paket (Teilmassnahme
a)
Prioritit | A
Massnahmen- Gesamtverkehr OO0 OV O MIV O LV X Infrastruktur O keine Infrastruktur
typ O Siedlung O Landschaft / Natur
Massnahmen- Multimodale Drehscheiben
kategorie

Zweckmaissigkeit

Zukunftsbild: Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs Bllach, welcher eine wichtige
multimodale Drehscheibe ist. Starkung und Weiterentwicklung des Zentrums Bulach als
funktionaler Brennpunkt des Zurcher Unterlandes.

Handlungsbedarf. Starkung und Weiterentwicklung der zentralen multimodalen Dreh-
scheibe im Zircher Unterland (HB_V4), Sicherheit und Attraktivitat Bahnhofszugang fir
Fussganger und Velofahrer erhéhen (HB_V10)

Teilstrategien: Starkung des Bahnhofs Biilach als zentrale multimodale Drehscheibe des
Unterlandes (TS_GV4), Erh6hung Verkehrssicherheit im Bahnhofsumfeld (TS_GV3)

Bezug zu Massnahmen AP1, AP2, nationalen Massnahmen:

0261-1.2.016: Bilach - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Bilach (C-Liste)

Relevanz

Begriindung: Relevant, da die multimodale Drehscheibe aufgewertet und der Langsamver-
kehr gestarkt wird. Die Verkehrssicherheit wird allgemein erhéht. Der Bahnhof Bilach ist
im Zircher Unterland die wichtigste multimodale Drehscheibe. Die Verbesserung der Zu-
ganglichkeit ist dadurch zur Férderung des OV sowie Fuss- und Veloverkehr wichtig.

Machbarkeit

Die Machbarkeit des Ausbaus / der Umgestaltung des Bushofs und der Umgestaltung des
Bahnhofrings ist grundsatzlich gegeben. Sie wird im Rahmen der Erarbeitung des 6ffentli-
chen Gestaltungsplans Herti (Arealentwicklung Hertiquartier und Bahnhofplatz/Bushof)
aber noch detaillierter untersucht.

Reifegrad

Begriindung: Massnahme entspricht Zukunftsbild, die
Kosten sind grob abgeschatzt und die Wirkungen be-
urteilt.

Reifegrad 1
[ Reifegrad 2

Realisierungshori-
zont

Baubeginn: Verant- Massnahmentréger: Stadt Bulach

O bis 2018 (Sofortmassnahme) | Wortung | Weitere Beteiligte: Postauto Schweiz AG,
2019 — 2022 (kurzfristig) SBB, Anstosser, ZVV, Nachbargemein-
[0 2023 — 2026 (mittelfristig) den

[ nach 2026 (langfristig)
Inbetriebnahme: 2021




Kanton Ziirich, Volkswirtschaftsdirektion
:I Amt fiir Verkehr

AP Stadt Zurich — Glattal 3.Generation

Teil 2 Massnahmenband

30. November 2016

80/233
Kosten Investitionskosten: CHF 4.5 Mio. | Mitfinan- ja
(exkl. MwSt.) Kostengenauigkeit: +/- 30 % iie_:b;;: [ nein, Eigenleistung Agglomeration
. . : ei
Betriebskosten/Jahr: noch nicht OJ nein, Finanzierung Dritte
bekannt

Beschreibung der Massnahme

Ausgangslage,
Problem, Ziele

Neugestaltung OV-Umsteigebereich beim Bahnhof Biilach

Im Hinblick auf den Abschluss der 4. Teilergéanzung der Ztircher S-Bahn, welche fir Bulach
den Viertelstundentakt im Bahn- und Busbetrieb bringen wird, muss der Bahnhofplatz um-
gestaltet und der Bushof ausgebaut werden (u. a. zusatzliche Haltekanten).

Umgestaltung Bahnhofring

Der Bahnhofring ist heute schmal und nur im Einbahnverkehr befahrbar (Velos im Gegen-
verkehr). Er stellt fur den Radverkehr - via Unterfiihrung zur Spitalstrasse - eine wichtige
Verbindung zur auf die westlich der SBB-Linie Bulach-Zurich liegende Seite dar. Im Ab-
schnitt zwischen dem Bahnhof und der Unterfiihrung zur Spitalstrasse ist kein Radstreifen
markiert. Fur das Kreuzen mit Autos besteht nur wenig Platz, d. h. die Sicherheit ist unge-
niigend.

Derzeit ist noch offen, ob infolge der Umgestaltung des Bushofs die Busse neu den westli-
chen Abschnitt des Bahnhofrings befahren werden.

Massnahme

Neugestaltung OV-Umsteigebereich beim Bahnhof

Im Bereich des Bushofs sind mindestens acht witterungsgeschutzte Busanlegekanten zu
erstellen. Die genaue Lage und Ausgestaltung des Bushofs sind in einem Konkurrenzver-
fahren zu ermitteln. Aufgrund des begrenzten Raums ist die Verkehrsfiihrung zum Bushof
hin und weg von grosser Bedeutung.

Umgestaltung Bahnhofring

Die Ausgestaltung dieser Massnahme ist direkt abhangig davon, ob die Busse neu uber
den Bahnhofring gefithrt werden sollen. Hierzu waren umfangreiche bauliche Anpassungen
notwendig, um die Busse und den Langsamverkehr gefahrenfrei zirkulieren lassen zu kén-
nen (insbesondere Fahrbahnerweiterungen und entsprechende Ausgestaltung der Benut-
zerspuren).

Bezug zu anderen
AP-Massnahmen
und Akteuren

AP3:

e  Biilach — Optimierung Verkehrssystem Bulach Nord (G_GV1)
e  Billach — Verlangerung SBB-Unterquerung Mitte (G_LV1)

AP2:
e  Billach - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Biilach (0261-1.2.016)
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Karte N S
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&~ WIAtBrthniremiree—
Zeitplan, Bisher:
Meilensteine, Be- .
e Bauherren-Begleitung beauftragt

schliisse

e Aug. 2015: Genehmigung Planungskredit CHF 400°000 fiir Studienauftrag und Ge-
staltungsplan Herti durch Stadtparlament Bilach
e  2016: Studienauftrag

Vorgesehen:
e 2017 /2018: Gestaltungsplan Herti

Bezug zu anderen
Planungen und

Die Massnahmen und der Gestaltungsplan Herti kénnen nur gemeinsam entwickelt wer-
den.

Aktetren Der ZVV ist fur die Umsetzung der 4. Teilerganzung der Zurcher S-Bahn verantwortlich.
Die Postauto Schweiz AG ist die Betreiberin der Busse. Die optimale Anbindung des Bus-
hofs an den Bahnhof ist mit der SBB zu koordinieren.

Bezug zum Die Umgestaltung des Bushofs ist im kommunalen Verkehrsrichtplan (Stand 2015) enthal-

Richtplan ten.

Der Bahnhofring ist im kommunalen Verkehrsrichtplan (Stand 2009) als Sammelstrasse
eingetragen.

Weitere -

Bemerkungen,

Hinweise
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Beschreibung der Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Massnahmen- Meilensteine Kosten
trager (Mio. CHF.
exkl. MwSt.)
a | Neugestaltung  OV-Umsteigebereich | Stadt Bulach e siehe oben 4.0
beim Bahnhof Bulach
b | Umgestaltung Bahnhofring Stadt Bulach e siehe oben 0.5
Gesamtkosten (+/- 30 %) | 4.5
Nutzen

WK1: Qualitéit Verkehrssystem verbessern

1

Fuss- und Veloverkehr

Mit der Umgestaltung Bahnhofring kann die wichtige Langsamver-
kehrsverbindung auf der Westseite der SBB-Linie Biilach-Zirich gesi-
chert werden. Die Umsteigebeziehungen zwischen Bahn und Bus
werden fur Fussgénger sicherer.

2 Offentliches Verkehrssystem Kurze Umsteigedistanz zwischen Bahn und Bus; OV-Priorisierung auf
dem ganzen Areal bringt héhere Anschlusssicherheit und zuverléssi-
gen Betrieb; attraktiver und moderner Bushof mit gutem Komfort; Op-
timale Verkntipfung mit den anderen Verkehrsmitteln (Kiss+Ride,
P+R, B+R, Taxi, Car-Sharing); Ausbaufahigkeit im Hinblick auf Wei-
terentwicklung des Busnetzes.

3 Strassennetz Keine Relevanz

4 Erreichbarkeit Grundsétzlich Verbesserung der Erreichbarkeit der OV-Drehscheibe
Bus- / Bahnhof durch den Ausbau Bahnhofring

5 Intermodalitat Ausbau Bahnhofring steigert Attraktivitat der kombinierten Nutzung
Langsamverkehr / 6ffentlicher Verkehr, optimale Verknupfung mit den
anderen Verkehrsmitteln (Kiss+Ride, P+R, B+R, Taxi, Car-Sharing)

6 Nachfrageseitige Massnahmen Keine Relevanz

7 Guterverkehr Keine Relevanz

8 Freizeitverkehr Keine Relevanz
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WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Konzentration Durch die Attraktivitatssteigerung des Bahn- und Bushofs Biilach so-
wie des innerstadtischen Langsamverkehrs wird das zentrumsnahe
Wohnen geférdert.

2 Zersiedelung Durch die Attraktivitatssteigerung des Bahn- und Bushofs sowie des
innerstadtischen Langsamverkehrs wird grundsatzlich das Zentrum
gestarkt, was einer Zersiedelung entgegen wirkt.

3 Qualitat offentliche Rdume Durch eine sorgfaltige Gestaltung des ausgebauten Bushofs wird die
Aufenthaltsqualitat erhéht.

WK3: Verkehrssicherheit erhdhen

1 Objektive Sicherheit Die Umgestaltung Bahnhofsring erhoht die Sicherheit des Langsam-
verkehrs deutlich im Vergleich zur heutigen Situation.

2 Subjektive Sicherheit Fur Fussganger und Radfahrer ergibt die Umgestaltung des Bahnhof-
rings eine subjektiv erlebte héhere Sicherheit (Safety und Security).

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

1 Luftschadstoff- und CO2- Aufgrund hoherer Attraktivitat der OV-Nutzung sowie des innerstadti-

Emissionen schen Langsamverkehrs potenziell positiver Einfluss auf Luftschad-
stoff- und CO2-Emissionen.

2 Larmimmissionen Aufgrund hoherer Attraktivitat der OV-Nutzung sowie des innerstadti-
schen Langsamverkehrs potenziell positiver Einfluss auf Reduktion
von Larmimmissionen.

3a Flachenbeanspruchung Keine relevanten Auswirkungen, die Massnahme liegt innerhalb eines
bereits heute genutzten Gebiets.

3b Natur- und Landschaftsrdume Keine Relevanz

Prioritit

Prioritat A Begriindung: Mitfinanzierbarkeit gegeben; agglomerationsrelevant; Bau- und Finanz-

reife innerhalb von vier Jahren nach Annahme der Programmbotschaft erreicht, gutes
Kosten-Nutzen-Verhéltnis.
Quellen

1 |-
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Agglomerationsprogramm Stadt Ziirich — Glattal, 3. Generation
. - ID G_LV2
Massnahme Biilach - Verlangerung -
Massnahmen- SBB-Unterfiihrung Mitte ARE-Code
paket
Prioritat A
Massnahmen- O Gesamtverkehr 0 OV O MIV X LV Infrastruktur OJ keine Infrastruktur
typ O Siedlung O Landschaft / Natur
Massnahmenkate- | Langsamverkehr — Fuss/Velo
gorie

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs Bulach, welcher eine wichtige
multimodale Drehscheibe ist. Starkung und Weiterentwicklung des Zentrums Blilach als
funktionaler Brennpunkt des Zircher Unterlandes.

Handlungsbedarf: Starkung und Weiterentwicklung der zentralen multimodalen Dreh-
scheibe im Ziircher Unterland (HB_V4), Sicherheit und Attraktivitdt Bahnhofszugang fur
Fussganger und Velofahrer erhdhen sowie bessere Vernetzung kernnaher Quartiere fur
den Fuss- und Radverkehr (HB_V10)

Teilstrategien: Die Verlangerung der SBB-Unterfuhrung vervollstandigt das Langsamver-
kehrsnetz: Die westlich vom Bahnhof liegenden Quartiere werden direkter an den Bahnhof
angeschlossen und es entsteht eine neue Verbindung zwischen den Quartieren (TS_LV2).
Der Zugang zum Bahnhof wird verbessert, wodurch die Attraktivitat des &ffentlichen Ver-
kehrs gesteigert werden kann (TS_GV4).

Bezug zu Massnahmen AP1, AP2, nationalen Massnahmen:

o 0261-1.2.016: Billach - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Bulach

Relevanz

Begriindung: Die Massnahme verbessert die Erschliessung des wichtigen OV-Knotens von
Biilach und starkt den Langsamverkehr in Biilach. Die wichtigste multimodale Drehscheibe
im Unterland kann dadurch gestarkt werden. Die Massnahme ist nétig, um das Verkehrs-
wachstum mit dem Fuss- und Veloverkehr sowie dem OV zukinftig zu bewaltigen.

Machbarkeit

Die Machbarkeit ist grundsatzlich gegeben, wird aber noch vertiefter abgeklart. Das Vorha-
ben bedingt den Abbruch eines durch den Bahnunterhaltsdienst genutzten Gebaudes. Ob
hierzu andernorts ein Ersatz notwendig ist, wurde noch nicht abgeklart. Nach Abbruch des
Bahnunterhaltsdienstgeb&udes besteht grundsétzlich gentigend Raum, um die Unterfiih-
rung zu verlangern und einen Liftturm sowie die notwendige Rampe zu erstellen. Die Er-
stellung erfordert die Unterquerung von zwei Gleisen unter Betrieb. Eine Koordination mit
den SBB hat noch nicht stattgefunden.

Reifegrad

Begriindung: Massnahme entspricht Zukunftsbild, die
Kosten sind grob abgeschatzt und die Wirkungen be-

Reifegrad 1
[0 Reifegrad 2

urteilt -
Realisierungshori- | Baubeginn: Verant- Massnahmentréger: Stadt Biilach
zont O bis 2018 (Sofortmassnahme) | Wortung |\, .. Beteiligte: SBB

X 2019 — 2022 (kurzfristig)
[J 2023 — 2026 (mittelfristig)
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1 nach 2026 (langfristig)
Inbetriebnahme: noch offen
Kosten Investitionskosten: CHF 2.0 Mio. | Mitfinan- ja
(exkl. MwSt.) Kostengenauigkeit: +/- 30 % zierbar- | 4 qin Eigenleistung Agglomeration
keit NAF
O nein, Finanzierung Dritte

Beschreibung der Massnahme

Ausgangslage,
Problem, Ziele

Die SBB-Unterquerung Mitte endet heute beim Perron 1/2, d. h. sie reicht nicht bis zur
Nordstrasse. Die Massnahme sieht vor, die Unterquerung bis zur Nordstrasse zu verlan-
gern. Somit erhalten auch die westlich der SBB-Linie Zurich-Schaffhausen gelegenen
Quartiere in Biilach direkten Zugang zur SBB-Unterquerung Mitte, womit der Bahnhofszu-
gang erheblich verkirzt und attraktiviert werden kann. Zudem ist die Gleisunterquerung
eine Schwachstelle gemass Massnahmenplan Fussverkehr [1].

Massnahme

Die bestehende Perronunterfilhrung wird um ca. 28 m verlangert. Der neue Aufgang auf
Seite Nordstrasse soll Rollstuhl- und Fahrrad-gangig ausgestaltet werden. Die Nordstrasse
liegt ca. 3 m héher als die Perrons des Bahnhofs, d.h. diese H6he muss durch die Aufgénge
zusétzlich tberwunden werden. Ein Gebaude, das heute durch den Bahnunterhaltsdienst
genutzt wird, muss abgebrochen werden. Um die insgesamt ca. 7 m Héhenunterschied zu
tiberwinden, ist eine ca. 60 m lange Rampe (Gefalle 12%) notwendig. Nach ca. 35 m er-
reicht die Rampe das Perronniveau (Tiefbau-Bauwerk). Die restlichen ca. 25 m bis zur
Nordstrasse kénnen allenfalls auf einer Terrainschuttung ausgefuhrt werden. Bei geringe-
rem Gefélle vergréssert sich die Gesamtlange der Rampe entsprechend. Aufgrund der
grossen Lange und der Steilheit der Rampe ist ein Lift, der die Unterfuhrung mit der Nord-
strasse verbindet, notwendig.

Bezug zu anderen
AP-Massnahmen
und Akteuren

AP3:

e  Biillach — Optimierung Verkehrssystem Bilach Nord (G_GV1)

e  Bulach — Aufwertung OV-Drehscheibe (G_GV2)

o Glattal = Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A (G_GV6b, Bulach — Schaff-
hauserstrasse)

e  Biilach — Verlangerung SBB-Unterquerung Mitte (G_LV1)

AP2:
e  Biilach - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Bulach (0261-1.2.016)
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Karte

Zeitplan,
Meilensteine, Be-
schliisse

e Eintrag im kommunalen Richtplan
e Vorstudie 2016

Vorgesehen:

o  Planung wird voran getrieben in Abstimmung mit den weiteren Vorhaben im Um-
feld (siehe Abschnitte Bezug zu weiteren AP-Masssnahmen und anderen Planun-

gen)

Bezug zu anderen
Planungen und
Akteuren

Die Massnahme wird mit den SBB koordiniert.

Bezug zum
Richtplan

Das Vorhaben ist als Querverbindung fiir den Langsamverkehr im kommunalen Richtplan
enthalten.

Weitere
Bemerkungen,
Hinweise

Nutzen

WK1: Qualitit Verkehrssystem verbessern

1 Fuss- und Veloverkehr

Mit der Verlangerung der SBB-Unterquerung Mitte wird erstmalig eine
direkte Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen den
Stadtteilen beidseitig des Bahnhofs geschaffen. Heute ist die Gleis-
querung nur mit wesentlichen Umwegen maéglich.
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Al

2 Offentliches Verkehrssystem Die Attraktivitat der Bahnnutzung wird gesteigert, da die westlich der
SBB-Linie Zurich-Schaffhausen gelegenen Quartiere in Bilach direk-
ten Zugang zur SBB-Unterquerung Mitte erhalten.

3 Strassennetz Keine Relevanz

4 Erreichbarkeit Die Erreichbarkeit der Perrons des Bahnhofs Bulach wird verbessert.

5 Intermodalitat Keine Relevanz

6 Nachfrageseitige Massnahmen Keine Relevanz

7 Guterverkehr Keine Relevanz

8 Freizeitverkehr Keine Relevanz

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Konzentration Durch die Attraktivitatssteigerung des Bahnhofs Bulach sowie des in-
nerstadtischen Fuss- und Veloverkehrs wird das zentrumsnahe Woh-
nen geférdert.

2 Zersiedelung Durch die Attraktivitatssteigerung des Bahnhofs Bulach sowie des in-
nerstadtischen Fuss- und Veloverkehrs wird grundsatzlich das Zent-
rum gestarkt, was einer Zersiedelung entgegen wirkt.

3 Qualitat offentliche Raume Keine Relevanz

WK3: Verkehrssicherheit erhéhen

1 Objektive Sicherheit Geringere Konflikte durch raumliche Klarung der wichtigsten OV-
Drehscheibe im Zircher Unterland

2 Subjektive Sicherheit Keine Relevanz

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

1 Luftschadstoff- und CO2- | Aufgrund héherer Attraktivitat der Bahnnutzung sowie des innerstad-

Emissionen tischen Fuss- und Veloverkehrs potenziell positiver Einfluss auf Luft-
schadstoff- und CO2-Emissionen.

2 Larmimmissionen Aufgrund héherer Attraktivitat der Bahnnutzung sowie des innerstéd-
tischen Fuss- und Veloverkehrs potenziell positiver Einfluss auf Re-
duktion von Larmimmissionen.

3a Flachenbeanspruchung Keine Auswirkungen, die Massnahme liegt innerhalb eines bereits

heute genutzten Bereichs.

3b

Natur- und Landschaftsraume

Keine Relevanz
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Prioritat
Prioritat A Begriindung: Mitfinanzierbarkeit gegeben, agglomerationsrelevant; Bau- und Finanz-
reife voraussichtlich innerhalb von vier Jahren nach Annahme der Programmbotschaft.
Quellen

1 Schwachstellenanalyse im Rahmen des Massnahmenplan Fussverkehr, Amt fiir Verkehr, 2015




