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Ausgangslage
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Das bestehende kommunale Gesamtverkehrskonzept (GVK) aus dem Jahr 2012 wurde in einem partizipativen Prozess zusammen mit der Bevolkerung der Uberarbeitung

unterzogen. Daflir wurden an zwei Workshops der Begleitgruppe und an einer Stadt-Werkstatt eine Standortbestimmung vorgenommen und die Ziele definiert. Anschliessend

wurden daraus wahrend vier weiteren Workshops der Begleitgruppe und einer Stadt-Werkstatt Massnahmen entwickelt. Die liberarbeitete Version des Konzepts, mit Stand vom

19. November 2021, wurde vorgangig zur formellen Beschlussfassung durch den Stadtrat einer freiwilligen Vernehmlassung durch die Ortsparteien, liber- und nebengeordneten

Planungstrdgern sowie Interessenvertretenden unterzogen. Die Vernehmlassung dauerte vom 5. Januar 2022 bis am 31. Marz 2022.

Eingegangene Stellungnahmen
Per 31. Méarz 2022 sind total 28 Stellungsnahmen eingegangen:

Interessenvertretende

Dritte / Bevélkerung'

Uber- und nebengeordnete Planungstriger Ortsparteien / Kommissionen [
Arbeitsgruppen [ Behorden [ Verwaltung
e (Gemeinde Bachenbiilach e EVPBiilach
e (Gemeinde Eglisau e FDP Biilach
e Gemeinde Embrach e GLP Biilach
e Gemeinde Glattfelden e  Griine Biilach
e (Gemeinde Hochfelden e SP Biilach
e Gemeinde Winkel e SVP Biilach
e Amt fiir Mobilitdt Kanton Zirich e  Fachkommission Bau & Infrastruktur
e  Planungsgruppe Ziircher Unterland o Arbeitsgruppe Stadt ohne Hindernisse
e Tiefbauamt Kanton Ziirich e  Primarschulbehdrde Biilach
o Abteilung Soziales & Gesundheit

e Behindertenkonferenz Kanton Ziirich
e  biilachSTADT

o PostAuto AG

e ProVelo Kanton Zirich

e TCS, Gruppe Ziircher Unterland

e Transition Biilach

e V(S Sektion Ziirich

e Anwohnende Vogelsangstrasse?

e  Einzelperson RA.

' Zur Wahrung des Datenschutzes wurden die Angaben anonymisiert

29 Anwohnende der Vogelsangstrasse sowie 83 Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Biilach, welche das Anliegen unterstiitzen
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Umgang mit den Stellungnahmen
Die eingegangenen Stellungnahmen wurden bestmdglich den entsprechenden Kapiteln im GVK zugeordnet. Die einzelnen Stellungnahmen wurden anschliessend ausgewertet

und in die nachfolgenden Kategorien eingeteilt.

Kategorie
1 Die Stellungnahme wird (in der Regel kommentarlos) zur Kenntnis genommen.
2 Es erfolgt eine Bearbeitung der Stellungnahme ausserhalb des Gesamtverkehrskonzeptes.
3 Die Stellungnahme wird nicht berlicksichtigt. Die Nichtberiicksichtigung wird begriindet.
4 Die Stellungnahme wird beriicksichtigt und fliesst in die Uberarbeitung des Berichts und der Massnahmen mit ein.

Generelle Hinweise zu den Stellungsnahmen

e Inden Stellungnahmen wurde einige Male dazu angeregt, die Ziele des GVK anzupassen und auf die iibergeordneten Planungsinstrumente abzustimmen. Die Ziele des
kommunalen Gesamtverkehrskonzeptes wurden in einem mehrstufigen Prozess erarbeitet und entsprechen der verkehrspolitischen Haltung des Stadtrats. Im Rahmen
der Auswertung hat sich der Stadtrat daher dazu ausgesprochen, die Ziele unverdndert beizubehalten.

e Das regionale Gesamtverkehrskonzept (rGVK) ist auf Grund der parallelen Erarbeitung nicht als tibergeordnete Vorgabe aufgefiihrt. Die tibergeordneten Konzepte sollen
situativim Rahmen der einzelnen Massnahmen konsultiert und deren Beriicksichtigung projektbezogen beurteilt werden.
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Inhalt GVK, Fassung vom 19. November 2021

Eingegangene Stellungnahmen

Umgang mit Stellungnahmen

(0 - Generelle Hinweise)
1 - Ausgangslage

2 - Partizipation

Gemeinde Bachenbiilach

Der Gemeinderat nimmt die Erarbeitung des kommunalen
Gesamtverkehrskonzeptes Biilach zur Kenntnis und bedankt sich fiir die
Méglichkeit der Stellungnahme. Der Stadtrat Biilach wird ersucht, die
Stellungnahme zum kommunalen Gesamtverkehrsplan Biilach gemass
Ausfiihrungen in der weiteren Planung zu berlicksichtigen. Der Hauptfokus
beim GVK liegt auf Verkehrsthemen in Biilach, insbesondere in Biilach Nord,
was keine direkten Auswirkungen auf Bachenbiilach hat. Insbesondere wird
begrisst, dass alle Verkehrsarten grundsatzlich als gleichberechtigt
angesehen werden und das Konzept auf die libergeordneten Planungswerke
abgestimmt ist.

1

Gemeinde Eglisau

Der Gemeinderat dankt der Abteilung Planung und Bau Biilach fiir die
Gelegenheit, sich zur Uberarbeitung des kommunalen
Gesamtverkehrskonzepts dussern zu kdnnen. Auf eine Stellungnahme wird
verzichtet, da die Gemeinde Eglisau nicht von der Vorlage betroffen ist.

Gemeinde Embrach

Mit Schreiben vom 5. Januar 2022 haben Sie uns die Unterlagen betreffend
dem Giberarbeiteten kommunale Gesamtverkehrskonzept (GVK) zur
Vernehmlassung zugestellt. Gerne teilen wir lhnen mit, dass die
liberarbeitete Fassung keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Gemeinde
Embrach hat und wir daher auf eine formelle Stellungnahme verzichten. Wir
wiinschen Ihnen einen erfolgreichen Abschluss des Projekts danken fiir die
Maoglichkeit zur Stellungnahme.

Gemeinde Glattfelden

Besten Dank fiir die Moglichkeit zur Stellungnahme. Da das Gemeindegebiet
Glattfelden von der Uberarbeitung des kommunalen
Gesamtverkehrskonzepts der Stadt Biilach nicht direkt betroffen ist,
verzichtet die Gemeinde Glattfelden auf eine inhaltliche Stellungnahme und
wiinscht der Stadt Biilach bestes Gelingen bei der Umsetzung.

Gemeinde Hochfelden

Die Gemeinde Hochfelden ist vom kommunalen Gesamtverkehrskonzept der
Stadt Biilach nicht direkt betroffen, weshalb dagegen nichts einzuwenden
ist. Der Gemeinderat bedankt sich bei der Stadt Biilach zur Anhdrung geméss
Art. 7 PBG betreffend das kommunale Gesamtverkehrskonzept.
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Gemeinde Winkel

Zum iiberarbeiteten kommunalen Gesamtverkehrskonzept der Stadt Biilach
ergeben sich seitens des Gemeinderats Winkel keine Bemerkungen. Der
Gemeinderat bedankt sich fiir die Mdglichkeit zur Abgabe einer
Stellungnahme und wiinscht der Stadt Biilach fiir die weiteren Arbeiten viel
Erfolg.

Amt fiir Mobilitat Kanton Ziirich

Das kommunale Gesamtverkehrskonzept der Stadt Biilach (GVK Biilach)
stammt aus dem Jahr 2012 und dient als Richtlinie fiir die stidtische
Verkehrspolitik. Die Stadt beabsichtigt nun das GVK Biilach zu aktualisieren.
Mit Schreiben vom 5. Januar 2022 haben Sie das Amt fiir Mobilitit zur
Stellungnahme zum GVK Biilach eingeladen. Wir haben unsere
Stellungnahmen mit dem Amt fiir Raumentwicklung, dem Tiefbauamt, dem
Ziircher Verkehrsverbund, der PostAuto und mit der Kantonspolizei Ziirich
koordiniert und geben Ihnen nachfolgend eine konsolidierte Stellungnahme
ab. PostAuto als marktverantwortliches Verkehrsunternehmen wurde bei der
Erarbeitung des GVK Biilach direkt einbezogen. Der ZW hat die
vorgeschlagenen Massnahmen mit PostAuto abgestimmt. Das Tiefbauamt
wird sich in einem separaten Schreiben an Sie wenden.

Allgemeine Anmerkungen

Erwdgung

Speziell in dichten, urbanen Rdumen stellt die Entwicklung des
Gesamtverkehrssystems in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung eine
betrdchtliche Herausforderung dar. Daher wird in komplexen Situationen
(hoher Siedlungsdruck, knappe Verkehrskapazititen) die Erarbeitung eines
kommunalen Gesamtverkehrskonzeptes als Grundlage fiir die Uberarbeitung
des kommunalen Richtplans Verkehr empfohlen.

Hinweis: Wir begriissen es, dass die Stadt Biilach vor der Ausarbeitung des
Teils «Verkehr» im kommunalen Richtplan ein verkehrstrageriibergreifendes
Konzept erarbeitet hat. Das Amt fiir Mobilitat hat mit dem Merkblatt
«Kommunaler Richtplan Verkehr» eine Orientierungshilfe erstellt, die unter
anderem die erforderlichen Inhalte eines kommunalen
Gesamtverkehrskonzepts beschreibt. Das Merkblatt kann 6ffentlich tber die
Webseite des Amts fiir Mobilitat unter folgendem Link heruntergeladen
werden:

Seite 5 von 118




i
B

https://www.zh.ch/de/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/kommunale-
verkehrsplanung.html

Erwdgung

Parallel zum GVK Biilach wurde im Lead des Amts fiir Mobilitat das
regionale Gesamtverkehrskonzept Unterland plus (rGVK Unterland plus)
erarbeitet. Es befindet sich derzeit in Uberarbeitung und soll noch in diesem
Jahr verabschiedet werden. Dieses bildet die Richtschnur fiir alle
nachgelagerten Planungen und damit auch fiir das GVK Biilach. Im GVK
Biilach wird jedoch einzig in Kapitel 4 «Trends» auf das rGVK Unterland plus
Bezug genommen. Das rGVK Unterland plus wurde unter Mitwirkung der
Gemeinden und Stadte erstellt. Uns ist die parallele Erarbeitung der beiden
Konzepte bewusst. Trotzdem empfehlen wir, konkret auf das rGVK Unterland
plus Bezug zu nehmen und auch als iibergeordnete Vorgabe abzubilden
sowie dazulegen, dass dieses in der kiinftigen Mobilitatsentwicklung zu
beriicksichtigen ist.

Antrag: Wir beantragen auf die parallele Erarbeitung des rGVK Unterland
plus zu verweisen und dieses als libergeordnete Vorgabe aufzufiihren wie
auch zu erlautern, dass dieses in nachgelagerten Planungsverfahren zu
beriicksichtigen ist.

Erwdgung

Das GVK Biilach dient vor allem als Grundlage fiir eine auf die
Siedlungsstruktur abgestimmte Verkehrsplanung. Diese wird jedoch
Auswirkungen auf das Hauptstrassennetz auf dem Gebiet der Stadt Biilach
haben. Die Kantonspolizei, Abteilung Verkehrsplanung, legt grossen Wert
darauf, dass die Durchlassigkeit des Hauptverkehrsstrassennetzes in der
Stadt Biilach gemass Durchgangsstrassenverordnung vom 18. Dezember
1991 weiterhin unterbruchsfrei gewahrleistet bleibt.

Hinweis: Negativen Auswirkungen auf das libergeordnete Strassennetz
(Autobahnen A51 und A50) ist mit geeigneten Massnahmen
entgegenzuwirken. Bei der Gestaltung der Strassenrdume muss beziiglich Art
und Anzahl der gestalterischen Massnahmen auf die durch die Stadt Biilach
fiihrenden Transportrouten Typ | und Il Riicksicht genommen werden.

3

Die libergeordneten Konzepte sollen
situativim Rahmen der einzelnen
Massnahmen konsultiert und deren
Beriicksichtigung projektbezogen
beurteilt werden.

4
Die Transportrouten | und |l werden
in der Analyse aufgefiihrt und bei
den entsprechenden Massnahmen 7,
8, 11 und 16 erwadhnt.
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Erwdgung
PostAuto als marktverantwortliches Verkehrsunternehmen wurde bei der
Erarbeitung des GVK Biilach direkt einbezogen.

Hinweis: Bei der weiteren Priifung und Umsetzung ist PostAuto zwingend
einzubeziehen.
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Planungsgruppe Ziircher Unterland
Fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme bedanken wir uns bestens.

Gesamtwiirdigung

Aus Sicht der PZU hat die Stadt Biilach ein sehr stimmiges GVK erarbeitet. Es
ist eine gute planerische Grundlage fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung
in Bilach. Die Ziele, Handlungsfelder und Massnahmen bauen aufeinander
auf. Die regionalen Vorgaben werden bericksichtigt.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Wir haben das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Stadt Biilach, Bericht vom 19.
November 2021 aus Sicht Planung Staatsstrassen (inklusive Rad-, Reit-,
Fuss- und Wanderwege) gepriift und haben dazu folgende Bemerkungen. [...]
Wir laden die Stadt dazu ein die Massnahmenbereiche und -blatter zu
verifizieren und aufzuzeigen, in welcher Form das stadtische GVK, Bericht,
Entwurf Vernehmlassung 19. November2021 ergédnzt werden soll.

EVP Biilach

Die EVP Biilach bedankt sich beim Stadtrat fiir die Gelegenheit, zum
Gesamtverkehrskonzept der Stadt Biilach Stellung nehmen zu kénnen. Vom
Umfang des mit Unterstiitzung von Fachleuten und unter breitem Einbezug
von Interessenvertretern sowie der Bevolkerung erarbeiteten Konzepts haben
wir erfreut Kenntnis genommen. Wir begriissen es, dass die vorgeschlagenen
Massnahmen sdmtliche Verkehrsarten beriicksichtigen. Die Stossrichtung des
Gesamtverkehrskonzepts, in erster Linie den langsamen Verkehr zu fordern
und die Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum zu verbessern, unterstiitzen wir
sehr. Die Schwerpunkte des Konzepts erachten wir als sehr klima- und
umweltfreundlich. Bei deren Umsetzung Idsst sich weiterhin gut in Biilach
leben. Auch uns ist es wichtig, dass dem langsamen Verkehr und der
Verkehrssicherheit geniigend Beachtung geschenkt wird.

Im Konzept kénnen wir sehr viele Verkehrsachsen mit Vielfachnutzung
erkennen. Wir wiirden es sehr begriissen, wenn hier etwas starker priorisiert

1

Die Priorisierung der Verkehrsmittel
erfolgt in der Umsetzung der
Massnahmen.
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wiirde. Besonders schwierig empfinden wir Mehrfachnutzungen auf
Hauptverkehrsstrassen (z.B. auf dem Ring um die Altstadt) oder auf
Spazierwegen (z.B. Weg entlang des Rietbachs). Dort wo parallele
Verkehrsachsen vorhanden sind, sollte aus unserer Sicht eine starkere
Aufteilung gepriift werden.

FDP Biilach

Zusammenfassung

Das vorliegende Gesamtverkehrskonzept Biilach vom 19.11.2021 enthalt
manche guten Ideen und gibt wertvolle Denkanstdsse. Die FDP unterstiitzt
viele der geplanten Massnahmen im Grundsatz.

Etliche grosse Verkehrsthemen fehlen aber unseres Erachtens, nicht zuletzt,
wie der Verkehrsbedarf liberhaupt bewaltigt werden kann.

Auch fordern wir mehr quantifizierte Analysen und Prognosen. Dies
insbesondere in Anbetracht eines weiteren Wachstums von 30-40% oder
mehr gegenuber heute. Biilach muss eigene Anliegen und zum Teil
innovative Ideen auch gegeniiber dem Kanton und der SBB vertreten und
fordern. Die FDP unterstiitzt einen zukiinftigen Begegnungsraum
Bahnhofstrasse und die Begegnungszone Altstadt wie bisher. Die
Fusswegverbindungen im Bereich Bahnhof sind vordringlich auszubauen. Die
FDP Biilach fordert eine Verlagerung des Veloverkehrs méglichst auf eigene
Routenfiihrungen auf Nebenstrassen abseits der MIV Hauptverkehrsachsen.
Eine weitmdglichste Entflechtung von Fussverkehr, Veloverkehr und MIV ist
anzustreben. Das Paradigma des exklusiven Bushofs Mitte ist limitierend fiir
Ausbau des OV, fiir Fluss des MIV und fiir einen attraktiven Begegnungsraum
Zentrum wie dieser heute geplant ist. Bushaltestellen 6stlich und westlich
der Geleise sind vorzusehen, eine Biilach-Vision fiir das Bahnhofareal mit der
SBB zu diskutieren («Vision Nord»). Kosten und deren Folgen fiir gewisse
Ausbauten und Massnahmen im Zusammenhang mit dem OV diirfen nicht
nur von Biilach getragen werden. Die FDP unterstiitzt eine Konzentration des
Motorisierten Individualverkehrs auf Autobahnen und Hauptverkehrsachsen,
will aber, dass der MIV seine volkswirtschaftlich wichtige Rolle auch in
Zukunft leisten kann. Als Alternative zu Verboten und Einschrankungen
konnte ein innovatives Road-Pricing angedacht werden. Die FDP unterstiitzt
die Einflihrung von Tempo-30-Zonen auf NEBENSTRASSEN, in den

2
Bearbeitung erfolgt im Rahmen der
Arbeiten zum Verkehrsrichtplan

1
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Quartieren soweit dort gewiinscht, ZWECK- und VERHALTNISMASSIG. Die
FDP Biilach unterstiitzt ausdriicklich den Erhalt und die weitere Schaffung
von Parkpldtzen im und um das Stadtzentrum, sowie das angedachte
Parkleitsystem. Die FDP unterstiitzt auch die Einflihrung einer temporar
autofreien Altstadt wie im GVK formuliert: In ABSPRACHE MIT DEM
GEWERBE!

Grundsatzliche Bemerkungen

Das vorliegende Gesamtverkehrskonzept Biilach vom 19.11.2021 enthalt
manche guten Ideen und gibt wertvolle Denkanstdsse. Die FDP unterstiitzt
viele der geplanten Massnahmen im Grundsatz. Wir attestieren dem
Stadtrat, dass er mit dem gewahlten Vorgehen, den verschiedenen GefaBen
und Fachkraften das GVK breit abstiitzen will.

Grosse Verkehrsthemen wie zB ein langfristig zukunftsfahiger Ausbau des OV
und wie der berechtigte und notwendige Verkehrsbedarf der Bewohner und
der Arbeitenden kiinftig bewéltigt werden soll, fehlen. Quantitative Analysen
bis 2040 fehlen. Wir fordern mehr quantifizierte Analysen und Prognosen.
Dies insbesondere in Anbetracht eines weiteren Wachstums von 50-609%,
wenn man die aktuelle Siedlungsplanung als Ausgangspunkt nimmt.
Aussenstehende Kdrperschaften - vor allem Kanton und SBB - beeinflussen
mit Vorgaben und Einschrénkungen das GVK massiv. Biilach muss klare
Anliegen und innovative ldeen entwickeln und diese dann freundlich, aber
konsequent und hartnackig auch gegeniiber dem Kanton und der SBB
vertreten. Das wird auch Zeit fiir vermehrte Zusammenarbeit erfordern.

Detailbemerkungen

Das vorliegende Dokument sieht viele kleine und mittlere Schritte
gleichgeordnet und vernachlassigt, ob und wie der berechtigte und
notwendige Verkehrsbedarf der Bewohner und der Arbeitenden bewaltigt
werden muss und kann. Grosse Verkehrsthemen wie ein langfristig
zukunftsfahiger Ausbau des OV und die Leistungsfahigkeit des
Strassennetzes werden nicht geniigend evaluiert, schon gar nicht
quantitativ. Etliche der vorgeschlagenen Massnahmen sind sinnvoll oder
interessant, aber es ergibt sich noch kein ausreichendes
Gesamtverkehrskonzept fiir die Verkehrsbewaltigung in 2040.
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Partizipation der Bevélkerung
Die im Abschnitt «2 Partizipation» erwahnte Erarbeitung «zusammen mit der
Bevolkerung» ist mit Vorsicht zu beurteilen.

- Die Teilnehmer erhielten fiir die Workshops aber mangelhafte
guantitative Grundlagen (etwa wie viel MIV-Zielverkehr /[ -
Quellverkehr [ - Durchgangsverkehr in 2010, 2019, 2030, 2040, in
Korrelation mit der Anzahl Einwohner und Arbeitsplétzen).

- Die Komplexitdt und der Umfang des Inputs war geeignet, Input und
Ideen auf tiefer Flughdhe zu erhalten, aber nicht, Konzepte fir die
Verkehrsbewaltigung 2040 zu beurteilen.

- An Paradigmen wie «Bushof Mitte» wurde wahrend den Workshops
stur festgehalten.

- Eine Zahl von 50 Einwohnern, welche an beiden Workshops
teilnahmen, ist wohl nicht ausreichend fiir die Feststellung, man
hatte das GVK «zusammen mit der Bevdlkerung erarbeitet.

111
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1

Quantitative Grundlagen waren
aufgrund der Komplexitat nicht Teil
des Workshops

Bushof Mitte ist Vorgabe des
Stadtrates

GLP Biilach

Mit grossem Interesse haben wir das GVK vom 19. November 2021 zur 1
Kenntnis genommen und analysiert. Gerne nehmen wir die Mdglichkeit, uns

zum GVK zu dussern, nach interner Diskussion wabhr.

Griine Biilach 1

Dank: Die Griinen Biilach bedanken sich fiir die Gelegenheit, sich zum neuen
Gesamtverkehrskonzept zu dussern. Die Erarbeitung dieses bedeutenden
Strategiepapiers unter Einbezug wichtiger Anspruchsgruppen (in den
Workshops) und der Gesamtbevélkerung (in den Stadt-Werkstatten) ist eine
gute Pramisse flr eine gelingende Verkehrspolitik. Die Absicht, diese
Mitwirkung bei kiinftigen Uberpriifungen und Aktualisierungen
weiterzufiihren, begriissen die Griinen ausdriicklich. Wichtig fiir die
Vertrauensbildung ist allerdings auch, dass die vorgeschlagenen
Massnahmen tatsachlich umgesetzt werden und nicht pendent bleiben, bis
sie irgendwann abgeschrieben werden kdnnen.

Wichtige Vorbemerkungen: Ein Gesamtverkehrskonzept ist sinnvoll, wenn
es zeitgemassen verkehrspolitischen Zielen dient. Hier ist ein Umdenken
erforderlich und im Entwurf zum Teil auch erkennbar, jedoch nicht explizit
ausgedriickt. In vergangenen Jahrzehnten war Verkehrspolitik meist auf
moglichst bequeme und schnelle Verbindungen, d.h. auf Maximierung der
Mobilitat ausgerichtet. Die Folge war eine starke Begiinstigung des MIV.
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Wahrend der Bevolkerungsdruck immerhin zu einem gewissen Ausbau des
offentlichen Verkehrs fiihrte, wurde der Aktivverkehr (Fuss-/Radverkehr)
vollig an den Rand gedréngt.

Die Verkehrspolitik der ndchsten Jahre muss in erster Linie auf die Reduktion
der Umweltbelastung zielen. Mobilitat und Verkehr sind wesentliche
Faktoren der globalen Klimaverdnderung, was auf allen Stufen staatlichen
Handelns dringend und stdndig zu beriicksichtigen ist. Weitere zentrale
Anliegen sind die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und die Wohn-
und Aufenthaltsqualitdt. Emissionsarme Verkehrsmittel, die (pro Person)
wenig Raum in Anspruch nehmen sind deshalb zu bevorzugen. Das gilt ganz
besonders fiir eine rasch wachsende Stadt wie Biilach. Aus diesen Griinden
muss das verkehrspolitische Ziel des GVK in der Férderung des Aktiv- und
des Kollektivverkehrs bestehen. Die bisherige Bevorzugung des MIV fiihrt zu
einer verzerrten Wahrnehmung der Bedirfnisse. Unsichere und wenig
attraktive Fuss- und Velowege, mangelnde Infrastruktur und fehlende OV-
Anbindungen sind oft der Grund fiir die Wahl des MIV. Wo eine gute
Infrastruktur fiir den Aktiv- und Kollektivverkehr besteht, wird sie auch
genutzt.

Allgemeine Bemerkungen:
Zusténdigkeiten des Kantons
Aus den Karten zum Fusswegnetz, Velowegnetz und Strassennetz ist
ersichtlich, dass viele wichtige Verbindungen in Bilach Kantonsstrassen sind.
Hier hat die Stadt keinen eigenen Handlungsspielraum. Dennoch kann sie
diese Routen nicht einfach unbeachtet lassen. Folgendes ist nach Ansicht
der Griinen im Gesamtverkehrskonzept aufzufiihren:
- wichtige Massnahmen in kantonaler Kompetenz, um das kommunale
Netz sinnvoll zu ergénzen;
- Anliegen, fiir die sich Stadt Biilach beim Kanton einsetzen will,
Moglichkeiten zur Einflussnahme und Terminierung;
- lokale Massnahmen, die erganzend oder als Ersatz flir kantonale
Massnahmen ergriffen werden kdnnen, wo diese ausbleiben.

Griin- und Freiraumkonzept / Zielbild Zentrum
Mit dem Griin- und Freiraumkonzept und dem Zielbild Zentrum hat der
Stadtrat kiirzlich zwei weitere wichtige Strategien verabschiedet.
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Die drei Konzepte sind miteinander abzustimmen und die entsprechenden
Ziele zu quantifizieren.

Das betrifft beispielsweise im Griin- und Freiraumkonzept:

- die Absicht, die Erreichbarkeit der stadtnahen Landschaft und deren
Anbindung an Quartiere zu verbessern;

- diverse im Griin- und Freiraumkonzept vorgesehene neue
Verbindungen und Erganzungen des Wegnetzes;

- die Durchgriinung des Stadtkdrpers, wozu Hauptverkehrsstrange mit
Strassenbdumen ausgezeichnet und als griine Verbindungsachsen
aufgewertet werden sollen;

- neue Schlusselorte, wie z.B. der Cholplatz;

- die Neugestaltung des Bushof/Bahnhofplatz;

- die Aufwertung der Bahnhofstrasse mit Aufenthaltsqualitat und
angemessener Griinwirkung;

- die Starkung der Marktgasse als Begegnungs- und Flanierort;

im Zielbild Zentrum:

- Aufwertung der Gleisquerung zwischen Altstadt und Biilach Nord fiir
den Fuss- und Veloverkehr

- die Gestaltung des Gassenraums in der Altstadt

- die Funktion der Fusswege bei der Erschliessung des historischen
Raums

=
=
=\
=\

i

Im Bericht wird auf das Zielbild
Zentrum und das Griin- und
Freiraumkonzept verwiesen.

2

Eine Abstimmung und Koordination
der Planungsinstrumente erfolgt
nicht im GVK sondern anschliessend.

SP Biilach

Wir haben die 6ffentliche Partizipation sehr begriisst. Die Teilnahme war
allen interessierten Personen mdglich, die Offentlichkeit wurde friih Giber
den Ablauf orientiert.

SVP Biilach
Die SVP Biilach bedankt sich fiir die Gelegenheit zur Partizipation und
nimmt wie folgt Stellung.

Die SVP Biilach findet die Partizipation der Bevdlkerung als wichtig.
Aufwand/Kosten der Workshops sind aber nicht gerechtfertigt, zumal
schliesslich einige von den Teilnehmern genannten Ziele/Wiinsche trotzdem

1

Koordination und Bedarfsanmeldung
bei Kanton ist fiir die Umsetzung
der Massnahmen ohnehin
notwendig
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(aus unerklirlichen Griinden) im GVK nicht beriicksichtigt wurden. Eine
Online-Vernehmlassung (vgl. Griinraumkonzept) wiirde mehr Personen die
Teilnahme ermdglichen und ware zweckmassiger. Es ist stérend und kann
als willkiirlich interpretiert werden, dass einzelne Entscheide durch den
Stadtrat vorgegeben werden und eine Diskussion liber die entsprechenden
Themen verhindert werden (Bsp: Ringstrasse Bahnhof, Standort Bushof).
Zudem muss aus unserer Sicht bei Massnahmen, welche dem rechtsgiiltigen
Verkehrsplan widersprechen, unbedingt eine Diskussion bzw. Anderung
durch das Parlament erfolgen, bevor entsprechende Projekte geplant werden
diirfen. Eine N6tigung durch vollendete Tatsachen (analog Gestaltungsplan
Biili Nord) muss unbedingt verhindert werden.

Die Ziele bzw. Handlungsfelder sind stimmig und werden fast ausnahmslos
unterstiitzt. Wir vermissen jedoch zukunftsweisende Schritte zur
Bewadltigung der durch die Bevdlkerungszunahme notwendigen
Kapazitdtserhhung bei allen Verkehrstragern. Dem Ziel «G1
gleichberechtigte Verkehrstrager werden die Massnahmen nicht gerecht.
Insbesondere fiir den MIV sind keinerlei Verbesserungen, sondern nur
Einschridnkungen vorgesehen. Massnahmen zur Sicherstellung der
grossraumigen Verbindungen (insbesondere Ost-West) fehlen, bzw. es wird
darauf verwiesen, dass die wichtigsten Verbindungsstrassen in die
Kompetenz des Kantons und nicht der Stadt.

Umso mehr erwarten wir vom Stadtrat, beim Kanton vorstellig zu werden
und sich fir eine Verbesserung einzusetzen (Bsp. Die Realisierung des im
Richtplan vorgesehenen Dittenbergtunnels).

So finden sich in der aktualisierten Version des GVK einige Massnahmen,
welche bereits in der Version von 2012 zu finden waren, welche bis jetzt
aber nicht realisiert wurden. So werden insbesondere beim Velonetz ein paar
kleine kosmetische Anpassungen nicht ausreichen, sondern es braucht eine
Entflechtung vor allem an neuralgischen Knotenpunkten, mit anderen
Worten eine gesamthafte Uberarbeitung des Konzepts.

2
Bearbeitung erfolgt ausserhalb des
GVK

1

Fachkommission Bau & Infrastruktur

Geméss lhrem Schreiben vom 5. Januar 2022 wurde die Fachkommission
Bau & Infrastruktur dazu eingeladen, das lberarbeitete kommunale
Gesamtverkehrskonzept vom 19.11.2021 zu sichten. Gerne nehmen wir diese
Gelegenheit wahr und nehmen zum vorliegenden GVK wie folgt Stellung:
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Die Fachkommission Bau & Infrastruktur...

... halt fest, dass das GVK ein Instrument des Stadtrats ist, welches
fiir das Stadtparlament Biilach aber nicht verbindlich ist.

... bestitigt, dass die vorliegende Uberarbeitung des GVK der Stadt
Biilach alle geforderten Themen, die in einem kommunalen GVK
enthalten sein sollten, behandelt.

... begrisst das partizipative Vorgehen, hinterfragt aber das gewahlte
Verfahren. Es ist festzuhalten, dass das gewahlte Verfahren der
Workshops wenig geeignet war und von allen Beteiligten einen
grossen Einsatz forderte. Dieser enorme Aufwand steht nicht im
Verhaltnis zum vorliegenden Resultat. Fiir zukiinftige partizipative
Verfahren ist allenfalls eine online Umfrage mit Gewichtung in
Betracht zu ziehen.

... weist darauf hin, dass das GVK 2022 gegeniiber dem GVK 2012
nur wenige Neuerungen enthélt, in der Informationstiefe aber klar
schwiécher ausfillt. Es ist festzuhalten, dass nur wenige
Massnahmen aus dem GVK 2012 in den letzten 10 Jahren umgesetzt
worden sind.

... interessiert die Sichtung der Erkenntnisse aus dem
Verkehrsmanagement Raum Biilach aus dem Jahr 2018, welche
allenfalls den Entscheid fiir gewisse Massnahmen begriinden wiirde.
... vermisst eine klare Darlegung der gewonnen Erkenntnisse, die als
Grundlage fiir die gewadhlten Massnahmen dienten. Scheinbar
vorhandene Grundlagen sind nur teilweise im Bericht beschrieben
und sollten mit einem Quellenverweis erganzt werden. Daten und
Studien, die dem GVK als Grundlage dienten, sollten der
Offentlichkeit zur Verfligung gestellt werden.

... vermisst eine nachvollziehbare Beschreibung der verkehrlichen
Auswirkungen bzw. Konsequenzen, welche die geplanten
Massnahmen voraussichtlich haben werden.

... vermisst konkrete Nachweise, die aufzeigen, dass die Massnahmen
ausreichen, um das erwartete Verkehrswachstum mit den
angestrebten Kapazititen auf Strassen und im OV bewiltigen zu
konnen.

... macht darauf aufmerksam, dass im regionalen Richtplan keine
Tempo 30 Zonen definiert sind. Der Verweis auf die libergeordneten

4
Grundlagen werden kontrolliert und
erganzt

2
Bearbeitung erfolgt im Rahmen der
Arbeiten zum Verkehrsrichtplan

1
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Rahmenbedingungen hinsichtlich der Begegnungszonen und 30
Zonen stimmt nicht und muss korrigiert werden.

- ..vermisst eine klare Haltung gegeniiber dem Umgang mit den
kantonalen Verkehrsachsen und entsprechend formulierte
Erwartungen gegeniiber den kantonalen Stellen.

- ..erinnert daran, dass der kommunale Richtplan Verkehr vom
Stadtparlament festgelegt wird und fiir den Stadtrat verbindlich ist.

- ... weist darauf hin, dass Widerspriiche zwischen dem GVK und dem
kommunalen Richtplan Verkehr vorliegen. Die Fachkommission
erwartet, dass die gewiinschten Anderungen dem Stadtparlament
vorgelegt werden, bevor das GVK als Grundlage fiir Projekte

=
=
=
)

i

Abbildung 8 (Kapitel 3.5.1) wird
angepasst und Quellenverweis auf
den regionalen Richtplan entfernt.

1

1
Kommunaler Verkehrsrichtplan wird
im Anschluss an das GVK

aktualisiert
verwendet wird.
- ..nimmt keine Stellung zu inhaltlichen bzw. politischen Themen und 1
verweist auf die Stellungnahmen der jeweiligen Parteien und
Interessensgruppen der Stadt Biilach.
Arbeitsgruppe Stadt ohne Hindernisse 1

Sie haben die Arbeitsgruppe Stadt ohne Hindernisse (AGSoH) am

5. Januar 2022 eingeladen, zum Gesamtverkehrskonzept Stellung zu
nehmen. Fiir diese Moglichkeit, und dass ein Mitglied der AGSoH Einsitz in
die Begleitgruppe GVK haben konnte, danken wir [hnen bestens. Nebst als
Vertretung der AGSoH, fungierte das Mitglied auch als Vertretung der
Behindertenkonferenz Kanton Ziirich (BKZ).

Im Grundsatz unterstiitzt die AGSoH das Gesamtverkehrskonzept und erhebt
keine generellen Einwendungen dazu. Bezliglich der Umsetzung der
verschiedenen Massnahmen geben wir gerne folgende Anregungen:

- Nach Ansicht der AGSoH sollte der Fokus insbesondere auf dem
Bahnhofsgebiet und den angrenzenden Stadtteilen liegen, da dies
ein verkehrstechnischer Brennpunkt der Stadt Biilach darstellt. Der
Bahnhof Biilach trennt die Stadt im Norden in zwei Teile und dies
ist besonders fiir Menschen mit einer Beeintrdchtigung nicht
einfach, dieses Hindernis zu liberwinden. Massnahmen, die dies
Entschédrfen sind mitzudenken und wenn immer mdglich zu
priorisieren.
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- Mit der Umsetzung des GVK wird es auch Baustellen geben, welche
die Mobilitat der Menschen beeinflusst. Dies stellt fir Menschen
mit einer Beeintrichtigung (z.B. Sehbeeintrachtigung) eine
besondere Herausforderung dar. Diese Personengruppe erkundigt
sich oftmals vorgadngig liber die Route, welche sie wahlen. Deshalb
sollte auf eine umsichtige Signalisation sowie Umleitung geachtet
werden. Zudem konnte man mit der Aufschaltung der aktuellen
baulichen Einschrankungen auf der Website der Stadt Biilach die
Menschen ihn ihrem Mobilitdtsverhalten unterstiitzen.

- Bei der Einfiihrung Tempo-30-Zonen in den Quartieren ist darauf
zu achten, falls dabei Fussgangerstreifen wegfallen oder es
Orientierungsprobleme gibt, taktile Aufmerksamkeitsfelder zu
realisieren.

- Mitder Umsetzung bzw. Aktualisierung des Velowegnetzes und den
Netzliicken im kommunalen Verkehrsplan, ist wo mdglich ein
Strassenbelag zu wahlen, welcher auch fiir Rollstiihle geeignet ist.

Die AGSoH dankt lhnen, dass in den weiteren Schritten des Prozesses auf die
Bediirfnisse der Menschen mit einer Beeintrdchtigung eingegangen und
diese beriicksichtigt werden.

Primarschulbeh6rde Biilach 1
Gerne nutzt die Primarschulbehdrde die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Der Fokus der Riickmeldung der Primarschulbehdrde liegt auf der Sicherheit
der Schulwege in Biilach und bezieht sich entsprechend auf die Aussagen im
GVK-Entwurf vom 19.11.2021 zum Fussverkehr.

Abteilung Soziales & Gesundheit 1
Im Rahmen der Erarbeitung des neuen Alterskonzeptes 2028 hatten wir
zahlreiche Kontakte mit der dlteren Bevdlkerung von Biilach. Bei vier
Quartierspaziergdngen haben wir von den Teilnehmenden auch
Riickmeldungen zu Verkehrsthemen erhalten. Wir erlauben uns daher Ihnen
diese Feststellungen im Rahmen der Vernehmlassung zum
Gesamtverkehrskonzept mitzuteilen und hoffen, dass diese

Riickmeldungen auch beriicksichtigt werden kdnnen.

- Ruhe und Griinzonen mit Sitzgelegenheiten werden vermisst. Es ware
wiinschenswert, wenn mehr verkehrsfreie Ruhe- und Griinzonen
geschaffen wiirden.
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- Mehr 30er oder 20erZonen mit mehr Fussgangerstreifen oder
Wohnstrassen in den Quartieren.

- Vermehrter Unterhalt der Wege und Strassen (Verminderung von
Schlagléchern, hohen Randsteinen und Absitzen).

- Mehr Sicherheit auf den Gehwegen durch bessere Beleuchtung und
umfassenderen Winterdienst.

- Bushaltestellen in den Quartieren mit Wartehduschen, Abfalleimern
und Sitzbanken mit Riickenlehnen und idealer Sitzhohe fiir ltere
Menschen sind wichtig.

Es wiirde uns sehr freuen, wenn Sie zum Wohl unserer dlteren Bevdlkerung
diese Anregungen aufnehmen kdnnen.

2

Hinweise fiir Umsetzung

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich

Die Behindertenkonferenz Kanton Ziirich (BKZ) dankt fiir die Einladung zur
Vernehmlassung zum kommunalen Gesamtverkehrskonzept. Wir werden zur
Vorlage im Generellen sowie zu einzelnen Massnahmen unsere Sichtweise
darlegen und am Schluss auf die gesetzlichen Grundlagen und
Planungshilfen im Bereich hindernisfreies Bauen hinweisen.

Generelle Hinweise

Fussverkehr

Um das im Konzept definierte Ziel 3 (Verkehrssicherheit fiir
Fussganger_innen) zu erreichen, sind bauliche Vorkehrungen wie
Fiihrelemente und Trottoirs, welche «sichere Bereichen flir Fussgdnger_innen
klar definieren zentral. In allfélligen Bereichen ohne Trottoir
(Begegnungszonen) sind Fiihrungselemente wie Belagsbénder oder
Entwdsserungsrinnen geméass SN 640 075, Anhang Ziff. 7.2 «Anforderungen
an Fiihrungselementen» zu erstellen. Diese miissen mit dem weissen Stock
und fiir den Blindenfiihrhund durchgehend ohne Unterbruch eindeutig
erkennbar und interpretierbar sein, vorzugsweise am Rand der
Begegnungszone, oder als Fiihrungs-Rinne in der Strassenmitte. Auch
Strassenmdblierung darf eine Fiihrung am Rand nicht beeintrdchtigen. Bei
einer allfalligen Aufhebung von bestehenden Trottoirs muss eine
Sicherheitsanalyse und Beurteilung nach den Kriterien der SN 640 075,
Ziffer 15.1 durchgefiihrt werden, damit die Sicherheit weiterhin im gleichen
Masse gewahrleistet werden kann. Beim Vorliegen besonderer
Vortrittsbedirfnissen sind gemass der «Verordnung tiber die Tempo-30-
Zonen und die Begegnungszonenn, Art. 4, Abs. 2, Fussgangerstreifen in
Tempo-30-Zonen moglich. Diese sind bei Schulen, 6V- Haltestellen und

Seite 17 von 118




111
7

weiteren relevanten Orten aus unserer Perspektive unbedingt einzusetzen.
Damit werden sichere, durchgangig vernetzte Fusswege auch fiir
sehbehinderte, blinde und kognitiv behinderte Menschen gewahrleistet. Alle
weiteren Anforderungen fiir Personen mit Sehbehinderung, im Rollstuhl oder
mit Gehbehinderung sind zu beriicksichtigen und gemass SN 640 075
auszufiihren. Beldge fiir Gehfldchen sind gemass SN 640 075, Anhang, Kap.
12 zu gestalten.

Veloverkehr

Die Fiihrung des Fussganger- und Veloverkehrs auf gemeinsamer Flache
garantiert fiir Fussganger_innen keine Sicherheit. Eine Abgrenzung zwischen
Verkehrsflachen flir den Velo- und Fussgangerverkehr gemass SN 640 075,
Ziff. 15.2 ist vorzusehen. E-Bikes diirfen in Begegnungszonen bzw.
Mischverkehrsflachen nicht verkehren. Separate Aufstellflachen fiir Velos
miissen ausserhalb der Gehbereiche liegen und miissen ausreichend Abstand
zu Trenn- und Fiihrungselementen fiir sehbehinderte Personen aufweisen, so
dass die Trenn- und Fiihrungselemente nicht verstellt werden.

Offentlicher Verkehr

Bestehende Bushaltestellen sind gemass BehiG bis Ende 2023 hindernisfrei
umzubauen. Auch neue Bushaltestellen sind behindertengerecht mit einer
Haltkantenh6he von 22cm zu erstellen gemass SN 640 075, Ziff. E (Ziff. 26)
und Norm-Anhang Ziff. 15.

Motorisierter Individualverkehr

Strassennetz

Der Strassenraum muss so gestaltet sein, dass schwachere
Verkehrsteilnehmende, insbesondere blinde und sehbehinderte Menschen,
die Mdoglichkeit haben, ihre Wege auch in den Tempo-30-Zonen und
Begegnungszonen sicher und selbstandig zu gehen. Fussgangerstreifen sind
deshalb auch in Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen vorzusehen. Diese
sind gemass «Verordnung lber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonenn, Art. 4, Abs. 2 zuldssig.

Parkierung
Das vorliegende Verkehrskonzept macht keine Angaben zu rollstuhlgerechten
Parkfeldern. Diese missen auf die ganze Stadt sinnvoll verteilt sein und auch
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den Zugang in verkehrsberuhigte Zonen gewahrleisten. Das Konzept ist
entsprechend zu erganzen. Zusatzlich zur Parkplatzverordnung 1996,
Teilrevision 2009, Kap. 2.5

«Abstellplatze fiir Fahrzeuge von Behinderten» sind auch im 6ffentlichen
Strassenraum rollstuhlgerechte Parkfelder vorzusehen. Diese Parkfelder
miissen die Anforderungen aus SN 640 075, Ziff. 20 und Anhang Ziff. 9,
erfillen. Dies gilt auch rund um den Bahnhof bei Park-&-Ride-Anlagen beim
Bushof, beim Giiterbahnhof (Ostseite) und an der Nordstrasse mit ins
gesamt180 Abstellplatzen.

Zum Schluss méchten wir auf die gesetzlichen Grundlagen, Normen und
Merkblatter hinweisen, welche den Anspruch auf Zugang und die mdglichen
Lésungen diesbeziiglich definieren. Diese miissen bei der gesamten
Umsetzung des Gesamtverkehrskonzepts zwingend eingehalten werden. Es
sind folgende:
- Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)
- Kantonsverfassung (KV), Art. 11 und Art. 138
- Strassengesetz (StrG), § 14
- Verkehrserschliessungsverordnung (VErV) A. § 4 und § 5
- Verordnung lber die Darstellung von Nutzungspldnen (VDNP) E. A. §
4und§5
- Norm VSS SN 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum», Ausgabe
2014-12
- Leitfaden «Hindernisfreie Bushaltestellen» vom Kanton Ziirich, Amt
fuir Verkehr AfV
- Checkliste «Sehbehindertengerechte Bushaltestellen» der Schweizer
Fachstelle hindernisfreie Architektur
- Procap-Merkblatt A501 Abgrenzung von Fussgangerbereichen auf
Strassen
Wir danken fiir die Berlicksichtigung unserer Stellungnahme und stehen fiir
Beratungen bei den einzelnen Etappen gerne mit unserer Expertise zur
Verfligung.

biilachSTADT

vorab besten Dank fiir die geleistete Arbeit und die Mdglichkeit, die Sicht
der Zentrumsorganisation biilachSTADT einfliessen zu lassen. Wir
anerkennen die die Form der bisher geleisteten Arbeit. Der partizipative
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Prozess wurde leider nur begrenzt genutzt, die Autofahrer waren nicht
vertreten und die Arbeitsthesen Zentrum hatten suggestiven Charakter

Mobilitdt im Zentrum, Stadtentwicklung, Wirtschaftsférderung,
Zielbilder Stadt Biilach und biilachSTADT

biilachSTADT hat in den letzten Jahren in diversen stadtischen Gremien
Stellung bezogen, gearbeitet, und als Interessensvertreter der
Immobilienbesitzerinnen, des Gewerbes und der Bewohner des Zentrums
agiert. Auf Grund unserer geografischen Fokussierung, unserer erarbeiteten
Kompetenzen und Wissens in den Themen Stadtentwicklung,
Zentrumsforderung, City- Marketing, Wirtschaftsférderung und Mobilitat,
bezieht sich unsere Vernehmlassung primar auf das Zentrumsquartier
biilachSTADT, Bahnhof bis Untertor, eingefasst durch Schaffhauser-,
Ziircher-, Post- und Hochfelderstrasse. Unsere Wiinsche, Anmerkungen,
Forderungen und Hinweise ergeben sich aus der Schnittmenge der Themen
Entleerung der Innenstadte, Wirtschaftsférderung Biilach sowie Zielbild
Zentrum Stadt Biilach und manifestieren sich im Zielbild biilachSTADT
(www.buelachstadt.ch)

Grundsatzlich: Zu der Problemstellung West/ Ost Verkehr, beinhaltet das
GVK keine zukunftsorientierten Ansatze. Pragmatische Uberlegungen auf
den Routen Nordstrasse- Schiitzenmattstrasse, inklusive dem ganzen
Entwicklungsgebiet Herrenwies /[Schachen mit der Chellerhals- und der
Schachenstrasse, finden keinen Eingang in das GVK. Die kantonale
Méglichkeit Dettenberg, mit einem Tunnel ab Grenzstrasse in Biilach- Sid,
ist eine Option, die nur schon aus planerischer Sicht eingefordert werden
muss. Die Verbesserungen in den Netzwerken des Langsamverkehrs,
Fussganger und Fahrrad werden von biilachSTADT begriisst. In der
Umsetzung der Massnahmen, muss darauf geachtet werden, dass die
Ausgewogenheit der unterschiedlichen Anspriiche bewahrt bleibt. Die
Entwicklungen bei E- Kleinfahrzeugen zeigen heute eine Vielzahl sehr
unterschiedlicher Typen mit pointierten Anspriichen bei Grosse,
Geschwindigkeit und Verkehrssicherheit. Ein modernes E- Bikes hat ein
Fahrverhalten, welches einem konventionellen Mofa entspricht. Dieses
Segment wird sich weiter entwickeln, Raum beanspruchen und neue
Rhythmen im Verkehr implizieren. Ein traditioneller Veloweg stellt keine
zukunftsorientierte Ldsung mehr dar! Im Zentrum von Biilach bleibt der
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verkehrstechnische, gordische Knoten Bahnhof [ Busbahnhof leider ohne
Lésungsansatz, ist festgefahren und wird konzeptionell zementiert.
BiilachSTADT fordert fiir die ausserordentlich grossen Herausforderungen am
Bahnhof die visionare Haltung zur Entwicklung eines Mobilitdts- Hub's!
Okonomie und Okologie werden unser Mobilititsverhalten in flexible Sharing
Konzepte mit hybriden Fahrzeugen transformieren. Steife Konzepte wie zum
Beispiel die heutigen Busse oder Taxis mit Standpldtzen, sind veraltet. Die
Zukunft wird sehr viel dynamischer! Der vorhandene Raum darf nicht nur
einem konkreten Verkehrstrager zur Verfligung gestellt werden, sondern
muss heterogen und flexibel genutzt und gestaltet werden.

biilachSTADT anerkennt den aktuellen, dringenden Handlungsbedarf
Busbahnhof. Trotzdem muss heute eine ernsthafte Vision entwickelt werden,
damit der zukiinftig benétigte Raum bestmdoglich gesichert werden kann und
Investitionen ganzheitlich gedacht und gerechnet werden kénnen! Wir
wiinschen mutige ldeen, in welchen den absehbaren Entwicklungen
bestmdglich Rechnung getragen wird. Das GVK ist dafiir das richtige
Instrument. Eine echte Vision wird Leistungstrager, Immobilien Besitzer,
Investoren und die Bevolkerung fiir nachhaltige Lésungen begeistern!
Konkret platzieren wir den Vorschlag, dass im Zentrum das gesamte Herti
Areal mit dem bestehenden Busbahnhof, im Westen die Grundstiicke an der
Nordstrasse, im Norden die Passerelle, und im Osten das Areal GUSS, Glasi in
die Planung der Mobilitat einbezogen werden. Zielbild BUSHOF biilachSTADT
2/5/2!

Fazit: Das aktuelle GVK erkennt viele Mangel und formuliert denkbare
Massnahmen. Fiir die beiden wichtigen und anspruchsvollen Themen Ost-
West Verkehr und Entwicklung Busbahnhof fehlen zukunftsorientierte,
mutige Schritte mit visionarem Charakter. Das vorliegende GVK ist eine
Chance, die richtigen Schritte zu machen, damit unseren Enkeln noch
Handlungsspielraum gewahrt bleibt! Unsere Stadt und die Region werden
noch weiterwachsen, alle Varianten von Mobilitdt werden sich erhdohen und
entwickeln, der zur Verfligung stehende Raum muss gesichert und optimiert
werden. Wie in vielen urbanen Rdumen heute Usanz, miissen auch wir
lernen, ein bestimmtes Mass an Leidensfahigkeit zu ertragen? Darum sind
Flexibilitat und Toleranz die wichtigsten Faktoren den zukiinftigen
Anspriichen gerecht zu werden.
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PostAuto AG
Wir bedanken uns fiir den vorbildlichen Einbezug!

Pro Velo Kanton Ziirich

Vielen Dank fiir die Mdglichkeit zur Beteiligung am Entstehungsprozess des
Gesamtverkehrskonzepts der Stadt Biilach sowie fiir die oben genannte
Vernehmlassung. Gerne unterbreiten wir Ihnen nachfolgend unsere
Stellungnahme aus Sicht des Veloverkehrs. Die einzelnen Stellungnahmen
orientieren sich (abgesehen von «Allgemeines» und «Formales») an der
Reihenfolge im Bericht.

Allgemeines

Wir begriissen das sorgfaltige Vorgehen bei der Entwicklung des
Gesamtverkehrskonzepts mit den entsprechenden
Partizipationsmdglichkeiten der Bevdlkerung und Interessensgruppen. Der
Bericht enthalt die wichtigen libergeordneten Grundlagen sowie konkrete
Handlungsfelder und Massnahmen und ist somit umfassend. Die einzelne
Auffiihrung der Verkehrsarten sowie deren Reihenfolge (Fussverkehr,
Veloverkehr, dffentlicher Verkehr und motorisierter Individualverkehr) ist
sinnvoll und misst den Verkehrsarten entsprechend einen hohen Stellenwert
bei.

Formales

Gerne mochten wir lhnen folgende formale Anpassungen im Bericht
nahelegen:

Konsequent auf eine genderneutrale Sprache achten: Im Bericht wird haufig
ausschliesslich von Fussgénger oder Verkehrsteilnehmer geschrieben, damit
wird ein Grossteil der Bevolkerung ausgeschlossen. Fiir einen offiziellen
Bericht soll daher auf eine inklusive Sprache geachtet werden (und daher
von Verkehrsteilnehmenden, Velofahrenden und Zufussgehenden oder
Fussganger*innen gesprochen werden).

4
Die Formulierungen werden
angepasst

TCS, Gruppe Ziircher Unterland

Herzlichen Dank, dass wir an der Vernehmlassung teilnehmen kdnnen.

Wir haben die Unterlagen studiert (Sektion und Gruppe Unterland) und sind
der Meinung, dass es sich um ein sehr gutes Konzept handelt. Von Seiten des
TCS sind keine Anpassungen notwendig und wir bieten die volle
Unterstiitzung an.
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TCS, Gruppe Ziircher Unterland

Herzlichen Dank, dass wir an der Vernehmlassung teilnehmen kdnnen.

Wir haben die Unterlagen studiert (Sektion und Gruppe Unterland) und sind
der Meinung, dass es sich um ein sehr gutes Konzept handelt. Von Seiten des
TCS sind keine Anpassungen notwendig und wir bieten die volle
Unterstlitzung an.

Transition Biilach

Fiir das ausgedehnte Mitwirkungsverfahren mochten wir uns nochmals
herzlich bei Ihnen bedanken. Gerne nehmen wir deshalb auch die
Mdglichkeit der Stellungnahme zum Entwurf des GVK wahr.

Die Stellungnahme fokussiert entsprechend dem Schwerpunkt der
Mobilitatsgruppe von Transition-Biilach vorwiegend auf Velo- und
Fussgangeraspekte.

VCS Sektion Ziirich

Der VCS Ziirich bedankt sich, dass es uns maglich ist, Ihnen eine
Riickmeldung zum Gesamtverkehrskonzept der Stadt Biilach geben zu
konnen. Wir schatzen die Erarbeitung eines solchen Strategiepapier unter
Einbezug wichtiger Anspruchsgruppen als richtig und zielflihrend ein und
begriissen diese Art des Vorgehens. Die Stellungnahme des VCS Zirich stiitzt
sich in vielen, vor allem lokal verorteten, Antragen auf die Stellungnahme
der Griinen Biilach ab. Dabei erlauben wir uns aber dort andere
Gewichtungen und Anregungen vorzunehmen, wo sie uns aus Sicht eines
gesamtkantonal tatigen Verkehrsverbandes nétig scheint.

In vergangenen Jahrzehnten war Verkehrspolitik meist auf mdglichst
bequeme und schnelle Verbindungen, d.h. auf Maximierung der Mobilitat
ausgerichtet. Die Folge war eine starke Beglinstigung des MIV. Wahrend der
Bevdlkerungsdruck immerhin zu einem gewissen Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs fiihrte, wurde der Aktivverkehr (Fuss-/Radverkehr) véllig an den
Rand gedrangt. Die Verkehrspolitik der nachsten Jahre muss in erster Linie
auf die Reduktion der Umweltbelastung zielen. Mobilitdt und Verkehr sind
wesentliche Faktoren der globalen Klimaverdnderung, was auf allen Stufen
staatlichen Handelns dringend und standig zu beriicksichtigen ist.

Ein weiteres wichtiges Anliegen besteht in klimaanpassungsmassnahmen mit
einer klimaoptimierten Gestaltung des 6ffentlichen Raumes.
Fldcheneffiziente und emissionsarme Verkehrsmittel sind deshalb zu fordern
und zu bevorzugen. Parkplatze im 6ffentlichen Raum sollte es eigentlich
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nicht mehr geben. Das gilt ganz besonders fiir eine rasch wachsende Stadt
wie Biilach.

Weitere zentrale Anliegen sind die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden
und die Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Konkretisiert soll das mit einer
weitgehenden Signalisation von Tempo 30 im Siedlungsgebiet werden;
sowohl auf kommunalen wie lberkommunalen Strassen. Ausweichverkehr
auf untergeordnete Strassen ist mit geeigneten Massnahmen zu
unterbinden.

Allgemeine Bemerkungen
Zusténdigkeiten des Kantons:
Aus den Karten zum Fusswegnetz, Velowegnetz und Strassennetz ist
ersichtlich, dass viele wichtige Verbindungen in Biilach Giberkommunale
Funktion haben. Die Stadtbehdrden sind aber dazu aufrugen, in
Zusammenarbeit mit den kantonalen Behdrden, Anpassungen im Sinne eines
okologischen, klimagerechten Verkehrssystem zu machen, das auch die
Bediirfnisse von Klimaanpassungsmassnahmen beriicksichtigt.
Folgendes ist nach Ansicht der VCS Ziirich im Gesamtverkehrskonzept
aufzufiihren:
- wichtige Massnahmen in kantonaler Kompetenz, um das kommunale
Netz sinnvoll zu erganzen;
- Anliegen, fiir die sich Stadt Biilach beim Kanton einsetzen will,
Méglichkeiten zur Einflussnahme und Terminierung;
- lokale Massnahmen, die ergédnzend oder als Ersatz fiir kantonale
Massnahmen ergriffen werden kdnnen, wo diese ausbleiben

Griin- und Freiraumkonzept / Zielbild Zentrum

Mit dem Griin- und Freiraumkonzept und dem Zielbild Zentrum hat der
Stadtrat kiirzlich zwei weitere wichtige Strategien verabschiedet. Die drei
Konzepte sind miteinander abzustimmen und die entsprechenden Ziele zu
quantifizieren.

4

Im Bericht wird auf das Zielbild
Zentrum und das Griin- und
Freiraumkonzept verwiesen.

Das betrifft beispielsweise im Griin- und Freiraumkonzept:
- die Absicht, die Erreichbarkeit der stadtnahen Landschaft und deren
Anbindung an Quartiere zu verbessern;
- diverse im Griin- und Freiraumkonzept vorgesehene neue
Verbindungen und Ergdnzungen des Wegnetzes;

2

Eine Abstimmung und Koordination
der Planungsinstrumente erfolgt
nicht im GVK sondern anschliessend.
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- die Durchgriinung des Stadtkdrpers, wozu Hauptverkehrsstrange mit
Strassenbdumen ausgezeichnet und als griine Verbindungsachsen
aufgewertet werden sollen;

- neue Schliisselorte, wie z.B. der Cholplatz;

- die Neugestaltung des Bushof/Bahnhofplatz;

- die Aufwertung der Bahnhofstrasse mit Aufenthaltsqualitdt und
angemessener Griinwirkung;

- die Starkung der Marktgasse als Begegnungs- und Flanierort;

im Zielbild Zentrum:
- Aufwertung der Gleisquerung zwischen Altstadt und Biilach Nord fiir
den Fuss- und Veloverkehr
- die Gestaltung des Gassenraums in der Altstadt
- die Funktion der Fusswege bei der Erschliessung des historischen
Raums.

Anwohnende Vogelsangstrasse

Gerne nehmen wir Stellung zum Entwurf der Gesamtverkehrskonzeption
datiert vom 19 November 2021.

Unsere Stellungnahme bezieht sich insbesondere zum Vorschlag einer
«Dosierung Eschenmoosen» wie aktuell als Massnahme 21 beschrieben,
sowie zur Behebung von Netzliicken, respektive Schaffung von sicheren
Fussgdngeriibergdangen iiber die Kantonsstrasse Biilach - Eschenmoosen -
Embrach wo aktuell die Massnahme 31 «Netzliicke Eschenmoosen» sowie
Massnahme 48 «Fussgangerquerung Bachtel» aufgefiihrt werden.

Die unterzeichnenden Bewohner bitten um wohlwollende Priifung der
(obigen) Vorschlige.

=>» Der Stellungnahme liegt mit der Beilage 3 eine Liste mit 83
Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Biilach bei, welche die
beschriebenen Anliegen unterstiitzen.

Einzelperson R.A. 1
Herzlichen Dank fiir die Mdglichkeit ein Feedback zum

Gesamtverkehrskonzept zu geben. Dieses hat einige gute Punkte, die unsere
Stadt Biilach beziiglich Verkehr weiterbringen wird, was mich freut.
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3 - Analyse und Rahmenbedingungen
3.1 - Ubergeordnete Vorgaben

Gemeinde Bachenbiilach

Das GVK soll mit dem rGVK und den anderen Planwerken des Kantons
abgestimmt werden. Fiir den Gemeinderat fehlt zudem der Bezug zum
Entwicklungskonzept Raum Biilach (EKRB), das mit den Kreisgemeinden
Biilach als Planungsgrundlage fiir die kommunalen Richtplane erarbeitet
wurde. Das EKRB ist im GVK lediglich im Literaturverzeichnis unter Nr. 12
erwadhnt. Es sollte verstarkt beriicksichtigt werden.

4
Das Verhaltnis zum EKRB wird
besser aufgezeigt

Planungsgruppe Ziircher Unterland

Verhiltnis zum Entwicklungskonzept Raum Biilach (EKRB)

Das Entwicklungskonzept Raum Biilach aus dem Jahr 2019 dient der
Abstimmung raumwirksamer Tatigkeiten innerhalb des Raums Biilach. Das
Konzept beinhaltet unter anderem auch Ziele und Handlungsansatze zum
Verkehr. Es gilt als verbindliche Grundlage fiir die Inhalte der einzelnen
kommunalen (Teil-)Richtpléne. Es ist unklar, wie das EKRB in die Erarbeitung
des GVK eingeflossen ist und wie die Inhalte beriicksichtigt oder allenfalls
angepasst wurden.

Hinweis: Der Stellenwert des EKRB und das Verhaltnis zum erarbeiteten GVK
ist nicht ersichtlich. Die PZU regt an, im GVK darzulegen, inwiefern die
Inhalte des ERKB bei der Erarbeitung des GVK beriicksichtigt wurden.

4
Das Verhaltnis zum EKRB wird
besser aufgezeigt

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung

In Kapitel 3 werden die Gibergeordneten Vorgaben abgebildet. Die im Bericht
gemachten Aussagen zur Ubergeordneten Richtplanung sind korrekt. Jedoch
fehlt die Bezugnahme auf das Entwicklungskonzept Raum Biilach (EKRB).
Aufgrund der hohen Entwicklungsdynamik

und der funktionalen Verflechtung im Raum Biilach wurde ein
tberkommunal abgestimmtes Entwicklungskonzept erarbeitet. Im Jahr 2019
wurde dieses von allen Exekutiven der beteiligten Gemeinden verabschiedet
und ist als Grundlage fiir die nachgelagerten Planungsverfahren zu
verstehen - und gilt somit auch als Grundlage fiir die Erarbeitung des GVK
Bilach.

Antrag: Wir beantragen das EKRB als libergeordnete Grundlage aufzufiihren
und den Umgang mit den Giberkommunalen (verkehrlichen)
Entwicklungsabsichten im GVK Biilach darzulegen.

4
Das EKRB wird als libergeordnete
Grundlage aufgefiihrt
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Erwagung

Fiir die Festlegung von Massnahmen ist die erwartete, verkehrliche
Entwicklung in den ndchsten 15 Jahren zu beriicksichtigen. Hierfiir kann das
kantonale Verkehrsmodell eine geeignete Quelle darstellen. Der
Handlungsbedarf soll auf Grundlage der erwarteten, verkehrlichen
Entwicklung abgeleitet werden. Im Bericht zum GVK Biilach fehlt die
Nachfrageentwicklung bzw. eine Verkehrsprognose.

Empfehlung: Wir empfehlen im Hinblick auf eine Anpassung des
kommunalen Richtplans Teil «Verkehr», die zu erwartende, verkehrliche
Entwicklung bis ca. 2040 bei allen Verkehrsmitteln zu berticksichtigen und
im Analyseteil des GVK Biilach darzustellen.

Erwéagung

Im Kapitel 3 des Berichts zum GVK Biilach soll die Situation der einzelnen
Verkehrstrager dargestellt und analysiert werden. Im Fuss- und im
Veloverkehr werden die Netzkategorien der libergeordneten Planungen
abgebildet. Eine Analyse oder Einschdtzung der Situation oder des Potentials
auf kommunaler Ebene fehlt. Die Analyse der stadtebaulichen Situation oder
eine Ubersicht iiber die wichtigsten Attraktoren fiir den Fuss- und
Veloverkehr fehlen. Diese Grundlagen sind wichtig fiir eine Beurteilung der
kommunalen Fuss- und Velowegnetze sowie zur Begriindung maglicher
Massnahmen.

Empfehlung: Wir empfehlen, die Analyse im Bereich Fuss- und Veloverkehr
mit den wichtigen Attraktoren, wie zum Beispiel Einkaufszentren, Schulen
etc. zu erganzen und die Netzkonsistenz auf mogliche Mangel bzw.
Optimierungen zu priifen.

4
Nachfrageentwicklung und
Verkehrsprognose werden erganzt

4
Netzanalysen des Fuss- und
Veloverkehrs auf kommunaler Ebene
wird erganzt

Tiefbauamt Kanton Ziirich
Die Analyse und Rahmendbedingungen (Kapitel 3) sind gut nachvollziehbar.
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3.1.1 - Ziele des kantonalen GVK

Im GVK des Kantons Ziirich sind Ziele definiert, die beschreiben, welche
Zustande bis 2030 erreicht und welche Entwicklungen angestrebt
werden. Folgende fiinf Hauptziele werden formuliert:

Ziel 1: Optimieren des Verkehrsangebots

;i.é]l 2: Steuerung der Verkehrsnachfrage

;i.é]l 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit

;i.é]l 4:Vermindern des Ressourcenverbrauchs und der Belastung von
Menschen und Umwelt

;i.é]l 5: Sicherstellen der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit

[.]

SP Biilach
Die Ziele des kantonalen GVK werden nicht vollumfanglich eingehalten.
Diese sollten wo immer moglich umgesetzt werden.

3
Der Stadtrat halt an den Zielen des
GVK fest

3.1.2 - Richtpldne

Der kantonalen Richtplan sind behdrdenverbindliche Festlegungen fiir
Siedlung, Landschaft und Verkehr. Die Vorgaben des kantonale
Richtplans werden im regionalen Richtplan konkretisiert und auf die
Bediirfnisse der Region abgestimmt. Die Rahmenbedingen der
Richtplane sind nachfolgend bei den einzelnen Verkehrsmitteln
aufgefiihrt. Biilach ist im kantonalen Richtplan als kantonales
Zentrumsgebiet festgelegt. Dabei ist der Grundsatz wegleitend, dass
dichte Siedlungsteile mit hoher Siedlungsqualitat erhalten bleiben bzw.
neu geschaffen werden sollen. In Zentrumsgebieten ist die
Erschliessung auf einen «iiberdurchschnittlich hohen Anteil des
offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs» auszurichten.

Planungsgruppe Ziircher Unterland

Aus Sicht der PZU wird der regionale Richtplan der PZU angemessen
beriicksichtigt. Die Karteneintrage aus den verschiedenen Kapiteln im Teil
Verkehr des regionalen Richtplans wurden im GVK Gbernommen und auch
die im Richtplan formulierten Ziele werden berlcksichtigt.
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3.2 - Fussverkehr
3.2.2 - Fusswegnetz

Die folgenden Abbildungen zeigen das Fusswegnetz von Biilach. Neben

dem kommunalen Fusswegnetz verbinden Fuss- und Wanderwege

Biilach mit den umliegenden Gemeinden.

Abbildung 3: Fusswegnetz

Fusswegnetz

—— Kommunales Fusswegnetz
Fuss-/ Wanderweg'
Hindernisfreier Wanderweg'

Quelle
1: Regionaler Richtplan

Anwohnende Vogelsangstrasse
Als regelmassige Spazierganger entlang des Dettenbergs zwischen
Nussbaumen - Eschemoosen- Brueder - Bachenbiilach und zuriick zu
unserer Wohnanlage am Vogelsang stellen wir fest, dass die wohl
beliebtesten und auch am intensivsten genutzten Wanderrouten (2-3
Stunden) fiir Tagesspaziergénger aber auch fiir Jogger primér horizontal von
Nord (Nussbaumen) nach Siid (Raum Brueder/Bachenbiilach) und umgekehrt
verlaufen. Die mit Abstand am haufigsten begangenen Routen finden sich
ganz oben auf dem Dettenberg entlang dem Rémerweg und parallel dazu
etwa auf halber Hohe entlang und durch die Bllacher Weinberge tiber Punkt
447 beim Bachtel auf der Winterthurerstrasse und weiter Richtung Brueder,
Mettmenriet und Bachenbiilach (Anlage 1). Beim Betrachten des
dargestellten Gesamtkonzepts des Fusswegnetztes fiir Biilach unter Punkt
3.2.2 fallt auf, dass dieses Netz prioritdr die sternformigen Verbindungen zu
den Nachbargemeinden darstellt, dass aber die fiir die Naherholung der
Biilacher Bevdlkerung sehr viel hdufiger benutzten Rundrouten, wie oben
beschrieben, deutlich weniger prominent dargestellt werden. Wir begriissen
deshalb und unterstiitzen ganz ausdriicklich die aufgefiihrten Massnahmen
31 zur Behebung der «Netzliicke Eschenmoosen» und 48
«Fussgangerquerung Bachtel».

Anla A Selwe haulliq beqangene Fusswaq&

i

3.2.2 Fusswegnetz

den Abbildungen zeigen das Fusswegnetz von Bilach. Neben dem kommunalen Fusswegnetz
den Fuss- und Wanderwege Biiloch mit den umliegenden Gemeinde

=z

4
Die Abbildung wird lberpriift
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3.3 - Veloverkehr
3.3.2 - Velowegnetz

Die Ziirich-/Schaffhauser- und Erachfeldstrasse stellen im kantonalen
Netz Hauptverbindungen dar. Die Winterthurer-, Badener- und
Hochfelderstrasse sind als Nebenverbindungen gekennzeichnet.
Einzelne Abschnitte im Netz sind als Schwachstellen definiert. Entlang
der Glatt sowie vom Zentrum nach Osten verlduft eine Radroute.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Im Kapitel 3.3.2 Velowegnetz (S.11) wurde die Velo-Schwachstelle bei
Eschenmosen (Winterthurerstrasse, RVS 355) (07_144) fehlerhaft erfasst.
Die ausgewiesene Schwachstelle geht bis zum Knoten Winterthurer- |
Chlingenhofstrasse (Verldngerung bis ca. km 11.3).

Empfehlung: Die Abbildung 5 Velowegnetz im Kapitel 3.3.2 soll liberarbeitet
werden, indem die Schwachstelle (07_144) bis zum Knoten Winterthurer-/
Chlingenhofstrasse verlangert wird.

4
Die Velo-Schwachstelle wird
angepasst

Pro Velo Kanton Ziirich

Die Karte zum kantonalen Velonetz (S. 7, 3.3.2) kann in Bezug auf die
Farbgebung gegeniiber dem kantonalen Velonetzplan fiir Verwirrung sorgen.
Im kantonalen Velonetzplan werden Hauptverbindungen in Griin,
Nebenverbindungen in Blau und Freizeitverbindungen (Schweiz Mobil
Routen) in Gelb ausgewiesen (vgl. GIS-Browser). Diese Farbgebung soll hier
tibernommen werden, denn die Unterscheidung von Hauptverbindung und
Nebenverbindung ist insbesondere dort, wo zusatzliche Schwachstellen
ausgewiesen werden, nur schwer erkennbar auf dem Plan.

4
Die Farbgebung wird auf die
kantonale Velonetzplanung
abgestimmt

3.4 - Offentlicher Verkehr
3.4.1 - Ubergeordnete Vorgaben

Gemass kantonalem Richtplan hat der 6ffentliche Verkehr mindestens
die Halfte des Verkehrszuwachses zu tibernehmen, der nicht auf den
Fuss- oder Veloverkehr entfallt. Weiter ist der strassengebundene
offentliche Verkehr zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit, wo
erforderlich, gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr
angemessen zu bevorzugen.

Im kantonalen Richtplan ist vorgesehen, dass die S-Bahnstrecke
zwischen Winterthur und Biilach (ausgenommen Dittenbergtunnel)
vollsténdig auf Doppelspur ausgebaut werden soll. Die Park-€&t-Ride-
Anlage am Bahnhof (ostseitig) kann auf insgesamt max. 300
Abstellplatze erweitert werden.

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung

Im Kapitel 3.4.1 ist die Aussage: «Weiter ist der strassengebundene
offentliche Verkehr zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit, wo
erforderlich, gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr angemessen zu
bevorzugen» enthalten. Wir weisen darauf hin, dass gemass § 14
Strassengesetz des Kantons Ziirich die Bediirfnisse des d6ffentlichen Verkehrs
prioritdr zu bertlicksichtigen sind.

Antrag: Es wird beantragt, die Aussage gemass § 14 des Strassengesetzes zu
korrigieren.

4
Die Formulierung wird korrigiert
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3.4.2 - Liniennetz OV, Erschliessungsgiite

Biilach ist iiber den Bahnhof Biilach nérdlich des Stadtzentrums an das
Fernverkehrs- und das Ziircher S-Bahn-Netz angeschlossen. Der
Bahnhof Biilach wird von den folgenden Bahnlinien bedient:

Nummer Route Zusatzinformation

RE Ziirich HB - Bilach - Schaffhausen | Stundentakt

S3 Bilach - Wetzikon Halbstundentakt (morgens 3x, abends 4x)
S9 Uster - Schaffhausen Halbstundentakt

S36 Biilach - Waldshut Stundentakt

S41 Biilach - Winterthur Stundentakt

Tabelle 1: Bahnlinien am Bahnhof Biilach

An der nordlichen Gemeindegrenze liegt der Bahnhof Glattfelden,
welcher von der S9 und der S36 bedient wird. Der Bahnhof weist fiir
die Erschliessung in Biilach eine untergeordnete Bedeutung auf, da er
abseits des Siedlungsgebiets liegt und nur von Buslinien nach
Glattfelden angefahren wird.

Wie Abbildung 7 zeigt ist die OV-Erschliessungsgiite Biilachs durch die
Bahn-Halte besonders um den Bahnhof sehr gut (A). Ein Grossteil der
Siedlungsflache befindet sich mindestens in der Kategorie C. Die
westlich gelegenen Wohnquartiere erreichen wegen der grossen
Distanz zum Bahnhof jedoch nur die Klasse D. Die &stlich von Biilach
liegenden Weiler Nussbaumen und Eschenmosen sowie der nérdliche
Weiler Heimgarten sind mit dem OV nicht erschlossen.

L]

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung

Gemass Kapitel 3.4.2 soll der Bahnhof Glattfelden durch die Linie S36
bedient werden. Dies ist aus Sicht des ZW nicht méglich.

Antrag: Es wird beantragt die Aussage zu korrigieren.

Erwéagung

Die OV-Giiteklassen (Kapitel 3.4.2) sind im Rahmen der gesamtverkehrlichen
Beurteilung der Erschliessungsqualitdt sowie fiir die Dimensionierung von
Parkierungsanlagen massgeblich. Die kantonale Angebotsverordnung
hingegen ist fiir die Beurteilung der OV-

Erschliessungspflicht massgebend.

Hinweis: Das Kapitel 3.4.2 im Planungsbericht ist entsprechend dieser
Unterscheidung anzupassen.

4
Die Aussage wird korrigiert

4
Die Formulierung wird angepasst

SP Biilach

S41: Biilach - Winterthur Halbstunden- statt Stundentakt

4
Tabelle wird angepasst
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3.4.3 - Rahmenbedingungen: Regionaler Bushof, Gestaltungsplan
Herti

Das OV-Angebot im Unterland und der OV-Knoten Biilach sollen weiter
ausgebaut werden. Fiir den Bushof Biilach wurden die heutige Lage
stidlich des Bahnhofs oder alternativ die Lage 6stlich des Bahnhofs

in Betracht gezogen. Es wurden auch Teilverlagerungen gepriift. Fiir die
weiteren Planungen wird am heutigen Standort festgehalten, da trotz
der Mehrkosten eine Verlagerung des Bushofs 0stlich oder westlich der
Gleise kaum Mehrnutzen mit sich bringt und eine Verlegung des
Freiverlads der SBB erfordert. Weiter kann die Aufwertung am
bestehenden Standort rascher erfolgen und das Zentrum von Biilach
besser angebunden werden. Der Bushof soll mit 7 Kanten fiir den
Regelbetrieb und 2 Kanten fiir den Bahnersatz/Zusatzbusse ausgebaut
werden.

FDP Biilach

Das Paradigma des exklusiven Bushofs Mitte ist limitierend fiir die
Weiterentwicklung des OV, belastend fiir den geplanten Begegnungsraum
Zentrum (mit Tempo 30), einschrinkend fiir den Fluss des MIV, konservativ
und visionslos beziiglich der Entwicklung des Bahnhofareals nordlich des
Herti-Areals. Auch im Hinblick auf attraktive Arbeitsplatze konnte man hier
von einer Vision Nord sprechen. Bushaltestellen 6stlich und westlich der
Geleise sind zumindest optional zu ermdglichen und zu planen, um sie dann
bei Bedarf zu realisieren. Die Fusswegverbindungen im Bereich Bahnhof sind
vordringlich auszubauen; zur Bahnhofstrasse, zwischen Schaffhauserstrasse
und Nordstrasse. Biilach als Regionalzentrum ist einer der wichtigsten
Knotenpunkte im Kanton Ziirich. Entsprechend sollten Kostenfolgen fiir
gewisse Ausbauten und Massnahmen nicht nur von Biilach getragen
werden.

Details
Die FDP Biilach bekennt sich zum vorgesehenen Begegnungsraums Biilach
Zentrum, ohne querenden MIV Verkehr und mit Tempo-30 Verkehr. Genauso
wie zu einem hervorragenden OV in Sinne eben genau fiir ein lebendiges
Zentrum, aber auch zur Bewaltigung des Mehrverkehrs wegen Wachstum
von Biilach. Der im vorgeschlagenen GVK implizite Zwang, den Bahnhof per
Bus exklusiv via Bahnhofstrasse zu erschliessen,

- wird den notwendigen Ausbau des OV behindern.

- steht der Idee des Begegnungsraums im Zentrum diametral

entgegen.
- trdgt zur weiteren Einengung des MIV bei.

Das quasi brachliegende SBB Geldnde westlich und dstlich des Gleisfeldes ist
stadtebaulich wie auch kommerziell extrem wertvoll (20 OV-Minten vom HZ
Ziirich!) und sollte visiondr zusammen mit der SBB entwickelt werden. Dazu
gehort auch die Méglichkeit von Busstationen westlich und dstlich der
Geleise als Voraussetzung fiir den notwendigen OV-Ausbau, und fiir Zufahrt
von da, wo die Busse herkommen, und nach da, wo sie hinfahren. Das ergibt
dann weitere magliche Varianten, z.B. dass die Busse 530/531 6stlich des
Sonnenhofs anhalten. Genauso wie eine querende, attraktive Ost-West
Fussgédngerunterfiihrung. (Einwinde beziiglich des Freiverlads SBB und der
hohen Kosten sind unseres Erachtens nicht stichhaltig, weil es in der

3
Der Stadtrat halt am Bushof Mitte
fest
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entsprechenden Studie um eine Verlegung des GESAMTEN Bushofs von
Mitte nach Ost ging, nicht nur um die Verlegung von 1 oder 2 Linien nach
Bedarf.)

Griine Biilach

Langfristig ist es anzustreben, den Bushof iiber oder unter den Bahnhof zu
verlegen (z.B. analog der Stadt Chur). Dadurch ist es méglich, einzelnen
Buslinien ost- und westseitig direkt an den Bushof anzubinden, und das
jetzt schon stark belastete Zentrum zu entlasten. Ostseitig wére, gegeben
durch die topographische Lage, sogar eine Zufahrt ohne Rampe mdglich.

SP Biilach

Wir begriissen, dass der Bushof an der heutigen Lage bestehen bleiben soll
und weiter ausgebaut wird. Nur so kdnnen die Vorgaben des BehiG-Gesetzes
eingehalten werden. Alternative Moglichkeiten wurden gepriift und mussten
verworfen werden. Ebenso begriissen wir, dass der regionale Bushof aus dem
Gestaltungsplan Herti herausgelost wird, da er eine gewisse Dringlichkeit
hat.

VCS Sektion Ziirich

Langfristig ist es anzustreben, den Bushof iiber oder unter den Bahnhof zu
verlegen (z.B. analog der Stadt Chur). Dadurch ist es maglich, einzelnen
Buslinien ost- und westseitig direkt an den Bushof anzubinden, und das
jetzt schon stark belastete Zentrum zu entlasten. Ostseitig wére, gegeben
durch die topographische Lage, sogar eine Zufahrt ohne Rampe mdglich.

3.5 - Motorisierter Individualverkehr
3.5.4 - Ubergeordnetes Konzept: Kantonales Verkehrsmanagement
Raum Biilach

Das Verkehrsmanagement Raum Biilach, erarbeitet durch den Kanton,
diente als Input fiir das vorliegende GVK Biilach. Es kommt zu den
folgenden Erkenntnissen: Zur Entlastung des internen Verkehrssystems
muss die Autobahn A51 mit den drei Anschlissen stédrker einbezogen
und der Verkehr an den Knoten gesteuert und gelenkt werden.
Abbildung 10 zeigt das Zielbild des Verkehrsmanagements Raum
Biilach. In diesem wird der Ost-West Verkehr iiber den Anschluss
Biilach-Nord gefiihrt. Der Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr wird
tiber die Autobahn abgewickelt. Die siidlich des Zentrums liegenden
Siedlungsgebiete werden auf den Anschluss Biilach-Siid geleitet.

FDP Biilach

Entlastung des internen Verkehrssystems (iber die Autobahn A51

Der GVK Entwurf enthalt unter Artikel 3.5.4 eine Grafik, woraus eine fixe
Zuordnung der stadtischen Quartiere an die Autobahnanschliisse ersichtlich
wird. Die vorgeschlagene Losung, die Stadt in drei Sektoren zu teilen, ohne
jegliche Berticksichtigung der Ausrichtung der Fahrt (Richtung Schaffhausen
oder Richtung Kloten), ohne Beriicksichtigung der Tageszeiten (freie oder
tiberfiillte Routen) und ohne Beriicksichtigung der Fahrtrichtung (Aus
Biilach raus oder nach Biilach hinein), ist noch nicht optimal angedacht.

Wichtige erganzende Elemente eines zukunftsfahigen MIV - Konzeptes sind
oder konnten zumindest potenziell sein:
- Entflechtung des Veloverkehrs von den Hauptachsen (siehe
Veloverkehr)

3

Bei der Abbildung handelt es sich
um ein lUbergeordnetes Konzept des
Verkehrsmanagements Raum Biilach
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Emzugsgeie!
Biilach-Weg

 Bilach-West

Ziele aus Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich

I Optimierung Erreichbarkeit urbaner Raume (Ziel 5.1.1)
wes Erhaltung Erreichbarkeit nicht-urbaner Raume (Ziel 5.1.2)
Verb Sied : it (Ziel 5.4.3)

Ziirich /
Flughafen

Abbildung 10: Zielbild Verkehrsmanagement Raum Biilach [10]
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" Winterthur /
Embrach
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Chlingenhe!

~ nicht-urbaner
:' R B :
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Entlastung der Bahnhofstrasse durch Ausbau OV auch éstlich und
westlich der Geleise (siehe Abschnitt Zentrum - Bushof - Ausbau OV
unten)

Studieren eines ausgebauten Einbahnstrassen-Konzepts
Einfiihren von Road-Pricing (hohe Kosten fiir Durchgangsverkehr,
geringe oder keine Kosten fiir Quell- und Zielverkehr) —
Bevorzugung von Bewohnern und Kunden des Gewerbes. Keine
Verbote, sondern Anreize!

Park- und Verkehrsleitsystem (wie bei der Entwicklung des SBB
Areals: Wenn man keine eigene Idee hat, was man will, wird man
auch bei Kanton oder Bund nichts erreichen...)

Der MIV aus Biilach Nord zum Spital und Hirslen kdnnte eventuell
tiber die SBB Briicke/Nordstrasse geleitet werden.
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3.5.5 — Routenwahl Zentrum

Im Rahmen des «Verkehrsmanagements Raum Biilach» wurden 2018
neben den Belastungen die Routenwahl rund um das Zentrum Biilach
erhoben. Wie Abbildung 11 (links) zeigt, fahren 75% des Ost-West-
Verkehrs durch das Zentrum (via Winterthurer-/Bahnhof-
[Kasernenstrasse). 20% des Ost-West-Verkehrs fahrt tiber den
Altstadtring (griin), nur knapp 10% der Fahrzeuge wéhlen die Route via
Autobahn (gelb). Auch beim kleinrdumigeren Ost-West-Verkehr
zwischen Winterthurer- und Hochfelderstrasse (Abbildung 11 rechts)
zeigt sich, dass 68% der Fahrzeuge die Route durch das Zentrum via
Bahnhofstrasse wahlen.

In der Untersuchung CityMonitoring Zentrumsdurchfahrt [18] wurde
aufgezeigt, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der
Bahnhofstrasse - zwischen Winterthurer- und Kasernenstrasse - rund
ein Drittel betragt.

SP Biilach

Die dargelegten Zahlen zeigen deutlich auf, dass ein wesentlicher Teil des
West-Ostverkehrs durch das Zentrum fiihrt. Die vorgesehene Route via
Autobahn muss mittels Signalisation und Durchfahrtsverhinderung geférdert
und verbessert werden. Alternativ muss die Leitung des Verkehrs Gber die
Schaffhauserstrasse/Poststrasse gepriift werden.

1
Wird mittels Massnahme Nr. 12 -
Durchfahrtssperre Zentrum gepriift

3.5.6 — Parkierung

In Biilach bestehen 37 6ffentliche Parkierungsanlagen mit rund 1000
Parkfeldern. Hinzu kommen ca. 600 markierte Parkfelder im
offentlichen Strassenraum. Parkierungsanlangen befinden sich beim
Sportzentrum Hirslen, dem Seemattparkplatz, dem Stadtweiher, der
Allmend, dem Freibad, an Parkplatzen an der Spital-, und
Allmendstrasse sowie in der Altstadt. Im Zentrum sowie in den
Quartieren gibt es Parkmdglichkeiten in markierten Parkfelder entlang
von offentlichen Strassen. Rund um den Bahnhof bestehen Park-&-
Ride-Anlagen beim Bushof, beim Giiterbahnhof (Ostseite) und an der
Nordstrasse mit insgesamt 180 Abstellplatzen. Daneben befindet sich
eine unbekannte Anzahl an Kiss-&-Ride-Parkplatzen. Weiter bestehen
beim Einkaufszentrum Sonnenhof im Zentrum sowie bei den
Einkaufszentren in Biilach Siid grossere private Parkierungsanlagen. Je
nach Tageszeit ist die Auslastung der Parkierungsanlagen
unterschiedlich. Eine Untersuchung im Rahmen der Erweiterung des
Alters- und Pflegeheims Grampen ergab, dass die Parkplatzstandorte in

FDP Biilach

Die im GVK-Dokument enthaltenen Parkplatz-Analysen sind ungeeignet. In
den Beispielen unter Punkt 3.5.6 wird die durchschnittliche Belastung der
Parkplatze als Bemessungsgrundlage gebraucht.

Der Bedarf an Parkpldtzen soll sich aber (mit Augenmass) nach
Spitzenbelastungen richten. Missverstandliche Analysen sollten aus dem
stadtischen GVK entfernt werden.

3
Die Auswertung des GVKs basiert
auf den verfiigbaren Grundlagen

4
Ein Hinweis zur Aussagekraft bezgl.
Spitzenstunden-belastung wird
erganzt

SP Biilach
Sofern Parkhduser zentrumsnah erstellt werden konnen, ist oberirdisch die
gleiche Anzahl Parkplatze aufzuheben.

3
Dies widerspricht den Zielen des
GVK
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Biilach eine durchschnittliche Auslastung von 449% aufweisen. Eine
Auswertung der Parkplatzbelegung des Jahres 2019 durch die Stadt
hat gezeigt, dass die durchschnittliche Auslastung wahrend der
gebiihrenpflichtigen Zeiten uber alle Parkpldtze bei 38% lag. Auf der
Marktgasse lag die durchschnittliche Auslastung bei 46%, auf der
Kasernenstrasse bei 55%. Die hdchste Auslastung wurde beim
Bezirksgebdude mit 75% verzeichnet.

4 - Trends

In Biilach wohnen 2021 rund 22'000 Personen. Gemass Prognose der
Bevolkerungsentwicklung ist bis 2040 mit zusatzlichen 7'000 bis 9'000
Einwohnern zu rechnen [11]. Die Zahl ist u.a. abhingig davon, ob
Umzonungen vorgenommen werden. Ein Grossteil des aktuell
stattfindenden Bevolkerungswachstums findet in grésseren
Bauvorhaben (zurzeit Biilach Nord) statt. Die Bevélkerungszunahme
fiihrt auch zu einer Zunahme des Verkehrsaufkommens.

Das regionale Gesamtverkehrskonzept misst fiir das Ziircher Unterland
folgenden Trends grosse oder mittlere Bedeutung bei:

Planungsgruppe Ziircher Unterland

Beriicksichtigung Regionales Gesamtverkehrskonzept Ziircher Unterland Plus
Durch das Amt fiir Mobilitdt wird momentan das regionale
Gesamtverkehrskonzept Ziircher Unterland Plus (rGVK PZU+) erarbeitet. Der
Entwurf liegt vor, momentan befindet es sich nach Abschluss der
Vernehmlassung in der Uberarbeitung.

Im Entwurf des GVK sind die Trends abgebildet, denen das rGVK PZU+ fiir
das Ziircher Unterland Bedeutung beimisst (Bike-Boom, Klimawandel, 24/7-
Gesellschaft, demographische Alterung, autonomes Fahren, Carsharing /
Carpooling und City Logistik). Das rGVK definiert zudem zahlreiche
Massnahmen von regionaler Bedeutung, die auch fiir die verschiedenen
Gemeinden relevant sind. Diese Massnahmen werden - vermutlich aufgrund
der parallelen Erarbeitung des GVK Biilach und des rGVK - im GVK Biilach
nicht abgebildet. Damit das rGVK bei der weiteren Verkehrsentwicklung
berticksichtigt wird und dessen Massnahmen umgesetzt werden, regt die
PZU an, dass jene Massnahmen des rGVK, welche die Stadt Biilach betreffen,
im GVK aufgenommen werden oder zumindest darauf verwiesen wird.

Antrag: Massnahmen aus dem rGVK PZU+, welche fiir die Stadt Biilach
relevant sind, sind im GVK der Stadt Biilach in geeigneter Form abzubilden.

3

Die libergeordneten Konzepte sollen
situativim Rahmen der einzelnen
Massnahmen konsultiert und deren
Beriicksichtigung projektbezogen
beurteilt werden.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Die Trends und die meisten Ziele (Kapitel 4 und 5) stimmen mit denjenigen
des regionalen Gesamtverkehrskonzeptes Ziircher Unterland plus liberein
(rGVK, Stand Vernehmlassung vom November 2021). Im Text werden jedoch
die Ziele im Kapitel 5 jeweils auf die des kantonalen
Gesamtverkehrskonzeptes 2018 referenziert, nicht aber auf diejenigen des
rGVK.

4
Ziele des rGVK werden erginzt
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Megatrend

Abgeleitete Stossrichtungen fiir tGVK PZU+

T

Bike-Boom

Klimawandel

- Zeitnahe Realisierung von Veloschnellrouten

— Behebung der Sicherheitsdefizite im Velonetz

— Ausbau BikeSharing-Angebot in allen Gemeinden

— Ausbau des Angebots an (6ffentlichen) Veloabstellplatzen

— «Marketing fur Velofahren — bei jedem Wind & Wetter»

— Optimale Berlicksichtigung Veloverkehr bei Entwicklungsgebie-
ten (attraktive Zugange, Veloparkierungsangebot etc.)

— Flachenversiegelung durch Verkehrsinfrastruktur minimieren /
reduzieren
-~ Umgestaltung der Strassenraume: Begriinung, Entsiegelung >
Verbesserung des Mikroklimas
— Forderung E-Mobilitat >> insb. Ladestationen fiir E-Bikes/-Autos
(oder auch E-Bussflotten), im 6ffentlichen sowie privaten Raum
- Kurze Wege ermdglichen durch
— Mischnutzung Wohnen + Arbeiten in allen Entwicklungsge-
bieten
— Grundversorgung dezentral sicherstellen (z.B. Dorfladen,
Sportverein etc.)

Hinweis: zu folgenden Massnahmenbereichen des rGVK Ziircher Unterland
plus finden sich keine Aussagen im stidtischen GVK:
- Massnahmenbereich GM01.5 Férderung von alternativen und

emissionsarmen Antriebsformen

- Massnahmenbereich GM01.6 Sensibilisierung der Bevélkerung auf

die Thematik «nachhaltige Mobilitat»

- Massnahmenbereich GM03.4 Einfiihrung Bike-Sharing-Angebot

- Massnahmenbereich GVO1.1 Priifung und Erhalt neuer

Verladestandorte von Kies auf Bahn

- Massnahmenbereich GV01.2 Starkung und Erhalt
Bauschuttsortierung [ Kiesaufbereitung mit Verlad auf Bahn
- Massnahmenbereich GV01.3 Verschiebung und Erhalt Freiverlad

- Massnahmenbereich GV02.1 Férderung einer nachhaltigen

Feinverteilung im Konsumgiiterverkehr

I

2

Die Massnahmenbereiche

GV01.1, GV01.2, GV01.3 und GV02.1
betreffen regionale Planungen,
welche nicht auf Stufe des
kommunalen GVK bearbeitet werden
kdnnen.

Die Bearbeitung der
Massnahmenbereiche GMO01.5,
GMO01.6 und GM03.4 erfolgt auf
kommunaler Ebene ausserhalb des
GVK.

T

24 | 7-Gesellschaft

Demographische Alte-
rung

r
Autonomes Fahren

Carsharing / Carpooling® ~

City Logistics

T 1

—  Beleuchtung im offentlichen Raum verbessem (fir Fuss- und Veloverkehr),
unter Berlicksichtigung einer Minimierung der Lichtverschmutzung

- Schutz vor Verkehrslarmimmissionen

—  Nacht- / Randstundenangebot OV

— Anpassungen / Umgestaltungen / Neurealisierung von Strassenraumen
nach einheitlichen Standards fir Fussverkehr (inkl. Hindernisfreiheit) planen
und realisieren

—  Ausbau/ Optimierung Fuss- und Veloverkehrsnetz (insb. Behebung Sicher-
heitsdefizite) sowie OV-Netz

- Alternative Mobilititsdienste fordern (z.B. Heimlieferservices, Carpooling
etc.)

T 1

- Testbetrieb fir Shuttle-Bus (vorerst noch ohne automatisiertes Fahren, aber
im Sinne von OIV (OV-Angebot aber ohne fixe Linienfiihrung und fixer Fahr-
plan fiir Vemetzung der landlicheren Gebiete)

Carsharing-Standorte und Anzahl Fahrzeuge weiter ausbauen (im o6ffentli-

chen Raum, auf Firmenarealen)

-~ Entwicklungsgebiete als autoarme / autofreie Siedlungen realisieren mit ei-
nem (in die Miete integrierten) Carsharing-Angebot

—  Carpooling-App entwickeln / einfGhren

—~ Dezentrales Logistikkonzept, z.B. mit Abholmdglichkeiten
— Besser koordinierte Giter-Feinverteilung im Siedlungsgebiet
—~ Hotspots fiir Giterverkehr optimal ins Verkehrsnetz einbinden

Tabelle 3: Megatrends und abgeleitete Stossrichtungen fiir das regionale GVK. [4]

FDP Biilach
Quantitative Analysen und Prognosen

Die nachstehenden Bevélkerungszahlen sind zwingend zu verifizieren.
Aufgrund der vorliegenden Pldne und Trends sind die Wachstumsprognosen
bis 2040 klarzustellen. Ebenso ist der Einfluss der Arbeitsplatzentwicklung
aufzuzeigen. Bis dato hinkt die Stadt mit der Infrastruktur permanent hinter
dem Wachstum her. Eine mdgliche Datengrundlage - zumindest betreffend
der Bewohner - wiren die Steuererkldrungen (anonymisiert), wo ja Angaben

betreffend Verkehrsmittel bei Berufsauslagen gemacht werden.

Bevolkerungsprognose Biilach Teilrichtplan

Siedlung GVK
Erstellt im Jahr 2020 2021
Bevolkerung Stand Ende 2015 19 342
Bevolkerung Stand Ende 2021 22 000
Erwartete Bevolkderung 2040 (min.) 25800 29 000
Erwartete Bevolkderung 2040 (max.) 28 800 31000

Wenn die Bevolkerung wie bis anhin um durchschnittlich 2.3% pro Jahr
wachst, werden wir in 2040 sogar schon 34'000 Einwohner haben. Die

4
Die Wachstumsprognosen werden
auf Basis der aktualisierten
Bevélkerungsprognose 2040 (Stand
Juni 2022) verifiziert.
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Zunahme von Arbeitsplatzen dank der Wirtschaftsférderung ist da noch
nicht eingerechnet ...

5 - Ziele

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Empfehlung: Die Ziele im Kapitel 5 sollen auch auf diejenigen des regionalen
Gesamtverkehrskonzeptes, Stand Vernehmlassung vom November 2021,
abgestimmt werden.

3
Der Stadtrat halt an den Zielen fest

5.2 - Ziele des GVK

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwégung

Unter Beriicksichtigung der lGbergeordneten Zielsetzungen (kantonales
Gesamtverkehrskonzept, regionale und kantonale Richtplane) soll in einem
kommunalen Gesamtverkehrskonzept die erwiinschte rdumliche und modale
Verteilung (Anteil MIV, OV und Velo- und Fussverkehr) eines allfillig
erwarteten Verkehrswachstums aufgezeigt werden. Im Bericht des GVK
Biilach wird in den Kapiteln 3.1 auf die deskriptiven Ziele aus dem
kantonalen Gesamtverkehrskonzept verwiesen und im Kapitel 5 die
partizipativ erarbeiteten Ziele ebenfalls deskriptiv formuliert. Eine
quantifizierte Darstellung des gewiinschten Modalsplits fehlt.

Antrag: Die Modal-Split-Ziele aus dem regionalen Richtplan sollen auf den
Perimeter des GVK Biilach herunter gebrochen und als quantitative Angaben
fiir den angestrebten Modal-Split im Konzept verankert werden.

Erwagung

Die Ziele in Kapitel 5 werden grundsatzlich begriisst und entsprechen
mehrheitlich den libergeordneten Zielsetzungen. Die gesetzten Ziele zur
Parkierung (Ziele «MIV4» bis «MIV8») beriicksichtigen jedoch nicht
ausreichend die angestrebte Gesamtverkehrsentwicklung im Handlungsraum
«Urbane Wohnlandschaft» - in welchem sich die Stadt Biilach befindet.
Gemiss Leitlinie 2 des kantonalen Richtplans (Raumordnungskonzept) ist die
Entwicklung der Siedlungsstruktur schwerpunktmassig auf den &ffentlichen
Verkehr (OV) auszurichten. Damit hat der OV mindestens die Hlfte des
Verkehrszuwachses zu libernehmen, welcher nicht auf den Velo- oder
Fussverkehr entfallt (kantonales Modalsplit-Ziel). Teile der Stadt befinden
sich ausserdem im Perimeter des Zentrumsgebiets. Gemass PL.2.3.1 des
kantonalen Richtplans sollen Zentrumsgebiete einen wesentlichen Beitrag

3

Das GVK orientiert sich gemass
Kerngruppe nicht an den Modal-
Split-Zielen des regionalen
Richtplans

3

Das GVK richtet sich beziiglich
Parkierung nicht starker auf die
libergeordnete
Gesamtverkehrsstrategie aus
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zur Erreichung des kantonalen Modalsplit-Ziels leisten. Aus diesen Griinden
hat der 6ffentliche Verkehr in der Stadt Biilach eine grossere Bedeutung als
in den umliegenden Gemeinden. Des Weiteren ist nach §242 Planungs- und
Baugesetz (PBG)die Zahl der Abstellplatze nach dem Angebot des
offentlichen Verkehrs festzulegen.

Gemass Zielsetzung (MIV4) im GVK-Biilach sind beispielsweise geniigend
Parkierungsmoglichkeiten am Rande des Zentrums anzubieten und wo nétig
zusatzliche zu schaffen. Die generelle Zielsetzung zusatzliche
Parkierungsanlagen bei Bedarf zu schaffen, steht im Widerspruch zum
kantonalen Modalsplit-Ziel sowie zur Zielsetzung hinsichtlich Beitrag der
Zentrumsgebiete an eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung.

Antrag: Wir beantragen das GVK Biilach beziiglich Parkierung starker auf die
libergeordnete Gesamtverkehrsstrategie auszurichten. Dies soll sich in der
Zielsetzung (Kap. 5), den Handlungsfeldern (Kap. 8) und den Massnahmen
(Kap.9) zur Parkierung widerspiegeln.

i
B

GLP Biilach

Allgemeine Ziele: Wir begriissen die im GVK statuierten Ziele insbesondere
dahingehend, dass ein Verkehrszuwachs méglichst auf die
ressourceneffizienten Verkehrsarten OV, Velo- und Fussverkehr gelenkt
werden und unterstiitzen dies. Ebenso sind sichere, direkte und kurze Wege
und eine hohe Aufenthaltsqualitat in Biilach in unserem Sinne.

Spezifische Ziele: Auch die spezifischen Ziele hinsichtlich Fuss- und
Veloverkehr sowie OV unterstiitzen wir vollumfanglich. Hinsichtlich der Ziele
fiir den motorisierten Individualverkehr dussern wir uns im Rahmen der
Stellungnahmen zu den einzelnen Massnahmen.

Seite 40 von 118




i
B

5.2.1 - Generelle Ziele

G1 - Gleichberechtigte Verkehrstriager
Das GVK Biilach betrachtet alle Verkehrstrager gleichberechtigt.
- Kantonales GVK, Leitsatz 4: Der Zuwachs an Verkehr soll
méglichst auf die ressourceneffizienten Verkehrsarten OV,
Fuss- und Veloverkehr gelenkt werden
- Kantonales GVK, Ziel 2.2: Erhéhen des OV-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen
- Kantonales GVK, Ziel 2.3: Erh6hen des Veloverkehr-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen
- Kantonales GVK, Ziel 2.4: Erh6hen des Fussverkehr-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen

G2 - Direkte, sichere und kurze Wege
Biilach ist eine Stadt der direkten, sicheren und kurzen Wege.
- Kantonales GVK, Ziel 2.1: Reduktion der Tagesdistanzen im
Personenverkehr

G3 - Hohe Aufenthaltsqualitat
Biilach bietet eine hohe Aufenthaltsqualitdt in den Quartieren und im
Zentrum
- Kantonales GVK, ziel 4.3: Verbessern der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

G4 - Eingebettete Gesamtplanung
Das GVK betrachtet das ganze Stadtgebiet und ist in die libergeordnete
Planung eingebettet

Amt fiir Mobilitat Kanton Ziirich

Erwégung

Beziiglich des Ziels «G1 - Gleichberechtigte Verkehrstrager» (Kapitel 5.2.1)
ist aus Sicht ZVV nicht klar, was dieses Ziel konkret bedeutet. Gemdss den
tibergeordneten Vorgaben (z.B. kantonaler Richtplan) soll eine Verlagerung
zum Offentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr erfolgen.

Antrag: Das Ziel «G1 - Gleichberechtigte Verkehrstrager» soll prazisiert
werden.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Der Bezug des Zieles «G1 Gleichberechtigte Verkehrstriager» (Kapitel 5.2.1) zu
den Zielen des kantonalen GVK ist nicht nachvollziehbar bzw. es steht im
Widerspruch dazu: Das kantonale GVK sieht explizit eine Reduktion des
MIV-Anteils zu Gunsten von OV, Velo- und Fussverkehr vor (Ziele 2.3, 2.3,
2.4). Wir regen hier an, die entsprechende Formulierung anzupassen.

Antrag: Die Zielsetzung G1 ist im Sinne des kantonalen
Gesamtverkehrskonzeptes anzupassen.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest und
sieht kein Bedarf fiir Anpassungen

FDP Biilach

Aus volkswirtschaftlichen Griinden, fiir Bewohner, Arbeitende, Gewerbe,
Handwerker, Sanitit, Feuerwehr und nicht zuletzt fiir den OV muss der MIV
fliissig bleiben. Die FDP unterstiitzt Konzentration des MIV auf Autobahnen
und Hauptverkehrsachsen. Langsamverkehr sollte aber weitmdglichst
entflochten werden.

Details

Unter Art 5.2.1-G1 steht: "Das GVK Biilach betrachtet alle Verkehrstrager
gleichberechtigt.” In den Details des GVK ist dann aber klar, dass OV-, Velo-
und Fussverkehrsanteile erhdht werden sollen. Die Bediirfnisse und das
mdgliche Wachstum des MIV werden aber nicht ausreichend beriicksichtigt.
Der MIV (bekanntermassen haben auch e-Autos 4 Rader und gehéren zum
MIV1), wird also auch in 2040 noch ein volkswirtschaftlich sehr wichtiger
Verkehrstrager sein. Der Home-Office-Anteil kann nur bei Biiro-Arbeitenden
zunehmen, Angestellte des Gewerbes, der Spitéler, der Produktion werden
weiterhin zum Arbeitsplatz miissen, genauso wie Handwerker, Sanitéter,
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Spitex und Feuerwehrleute. Sehr wichtig wird ein attraktiver und fliissiger
Offentlicher Verkehr sein. Eine substanzielle Zahl von Menschen wird aber
auch in Zukunft aufs (e-)Auto angewiesen sein!

Griine Biilach

Das Verkehrsangebot (Infrastrukturen und Dienstleistungen) steuert das
Verkehrsverhalten und damit die Nachfrage. Das GVK wirkt sich daher auf
die Siedlungsqualitdt (Ldrm, Emissionsbelastung, Hitze, ...) sowie mittel- bis
langfristig auf das Klima, den Ressourcenverbrauch und die Gesundheit der
Menschen aus.

Diese Folgen der Verkehrsgewohnheiten sind relevant und miissen bei der
Zielsetzung beriicksichtigt werden. Das gilt auch auf Gemeindeebene: Der
Hinweis auf die Ziele des kantonalen GVK ist alleine nicht ausreichend.

Es ist ein Ziel analog zum Ziel 4 des kantonalen GVK einzuflihren:
«Ressourcenverbrauch und Belastung von Mensch und Umwelt vermeiden
und reduzieren.».

Das Ziel G3 «Hohe Aufenthaltsqualitdt» ist zu ergdnzen: «<Hohe Aufenthalts-
und Siedlungsqualitat. Biilach bietet eine hohe Aufenthaltsqualitat in den
Quartieren und im Zentrum und sorgt fiir einen siedlungs- und
klimavertrdglichen Strassenverkehr».

Das Ziel G1 «Gleichberechtigte Verkehrstrager» darf nicht im Sinne einer
gleichmassigen Férderung missinterpretiert werden. Der bisherigen
Bevorzugung des MIV ist im Gegenteil mit Massnahmen zugunsten des Fuss-
und Veloverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs entgegenzuwirken, was
auch den Zielen des kantonalen GVK entspricht. Das Verhaltnis zwischen
dem Flachenbedarf des MIV (Strassen und Parkplatze) und den fiir den FV
und W sowie OV reservierten Flachen muss durch Massnahmen wie breitere
Gehwege und Velostreifen sowie MIV-freie Zonen ausgeglichener gestaltet
werden.

Das Ziel G1 «Gleichberechtigte Verkehrstrager» ist so zu definieren, dass die
gleichmassige Forderung aller Verkehrstrager ausgeschlossen und die
Forderung des bisher benachteiligten Aktivverkehrs (Velo- und Fussverkehr)
sowie des offentlichen Verkehrs postuliert wird.

3
Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest und
sieht kein Bedarf fiir Anpassungen

3
Der Stadtrat am Ziel fest und sieht
kein Bedarf flir Anpassungen
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SP Biilach

Das Ziel der gleichberechtigten Verkehrstrager ist nicht méglich und
sinnvoll. Der Langsamverkehr (Fahrrad, Fussganger) und der OV sollen stirker
gefordert werden.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

PostAuto AG

G1: Wir kdnnen die politische Haltung einer Gleichberechtigung der
Verkehrsmittel verstehen, zweifeln aber, ob damit die vom Kanton
geforderten Umlagerungsziele wirksam genug erreicht werden. Ziel Nr. 2 des
kantonalen GVK verlangt eine Steuerung der Verkehrsnachfrage, um die
Tagesdistanzen im Personenverkehr zu reduzieren und den OV-, Veloverkehr-
und Fussverkehr-Anteil im Gesamtverkehrsaufkommen zu erhéhen. Aus
unserer Sicht fehlt eine Einschrankung des Grundsatzes in der folgenden Art:
"Im GVK werden alle Verkehrstrager gleichberechtigt betrachtet, soweit sich
damit die ibergeordneten Umlagerungsziele erreichen lassen." Dieses
Bekenntnis zur aktiven Steuerung der Verkehrsnachfrage kommt in unseren
Augen etwas kurz.

Pro Velo Kanton Ziirich

Das erste generelle Ziel «G1 - Gleichberechtigte Verkehrstragers ist im Kern
nachvollziehbar. Die Formulierung ist jedoch ungeeignet gewahlt, da es sich
um eine Erkldrung (das GVK betrachtet) statt um eine eindeutige
Zielformulierung handelt. Es ist daher in dem Sinn umzuformulieren, dass
mit dem GVK eine Gleichberechtigung der Verkehrstrager angestrebt wird
inklusive einer gerechteren Flachenverteilung in Abhangigkeit mit den
Forderzielen von Fuss-, Velo- und &ffentlichem Verkehr. Die Formulierung
der «gleichberechtigten Betrachtung» verankert die Férderung der
nachhaltigen Mobilitdtsformen nicht ausreichend (wie sie in kantonalen GVK
formuliert sind).

Es fehlen verbindliche und messbare Zielangaben in Bezug auf den
Modalsplit. Aus diesem Grund soll im Gesamtverkehrskonzept eine
Zielvorgabe mit der Steigerung des Veloanteils festgelegt und ergénzt
werden. Mit entsprechenden Massnahmen wie permanenten Zahlstellen soll
eine Steigerung des Veloverkehrs nachgewiesen werden konnen.

Transition Biilach

Zum Ziel alle Verkehrstrager gleichberechtigt zu behandeln, haben wir
unsere Vorbehalte: In Zentrumslagen erachten wir es als zielfiihrend die
unterschiedliche Flacheneffizienz der Verkehrstrager zu beriicksichtigen und
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die Fussganger®innen, das Velo und den 6ffentlichen Verkehr zu bevorzugen.
Das Ziel G1 entspricht auch nicht dem kantonalen GVK.

VCS Sektion Ziirich

Das Verkehrsangebot (Infrastrukturen und Dienstleistungen) steuert das
Verkehrsverhalten und damit die Nachfrage. Das GVK wirkt sich daher auf
die Siedlungsqualitdt (Ldrm, Emissionsbelastung, Hitze, ...) sowie mittel- bis
langfristig auf das Klima, den Ressourcenverbrauch und die Gesundheit der
Menschen aus. Diese Folgen der Verkehrsgewohnheiten sind relevant und
missen bei der Zielsetzung beriicksichtigt werden. Das gilt auch auf
Gemeindeebene: Der Hinweis auf die Ziele des kantonalen GVK ist alleine
nicht ausreichend.

Antrag: Es ist ein Ziel analog zum Ziel 4 des kantonalen GVK einzufihren:
«Ressourcenverbrauch und Belastung von Mensch und Umwelt sind zu
vermeiden und zu reduzieren.».

3
Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele

Antrag: Das Ziel G3 «Hohe Aufenthaltsqualitat» ist zu erganzen: «Hohe
Aufenthalts- und Siedlungsqualitat. Bilach bietet eine hohe
Aufenthaltsqualitdt in den Quartieren und im Zentrum und sorgt fiir einen
siedlungs- und klimavertraglichen Strassenverkehr».

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

Das Ziel G1 «Gleichberechtigte Verkehrstrager» darf nicht im Sinne einer
gleichmdssigen Forderung missinterpretiert werden. Der bisherigen
Bevorzugung des MIV ist im Gegenteil mit Massnahmen zugunsten des Fuss-
und Veloverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs entgegenzuwirken, was
auch den Zielen des kantonalen GVK entspricht. Das Verhaltnis zwischen
dem Flichenbedarf des MIV (Strassen und Parkplatze) und den fiir den FV
und W sowie OV reservierten Flachen muss durch Massnahmen wie breitere
Gehwege und Velostreifen sowie MIV-freie Zonen ausgeglichener gestaltet
werden.

Antrag: Das Ziel G1 «Gleichberechtigte Verkehrstrager» ist so zu definieren,
dass die gleichmassige Férderung aller Verkehrstrager ausgeschlossen und
die Forderung des bisher benachteiligten Aktivverkehrs (Velo- und
Fussverkehr) sowie des 6ffentlichen Verkehrs postuliert wird.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest
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5.2.2 - Fussverkehr

FV1 - Fusswegnetz
In Biilach bestehen sichere, durchgéngige und direkte
Fussverbindungen innerhalb und zwischen Schliisselorten in den
Quartieren mit Einbindung ins regionale Netz. Insbesondere ist das
Zentrum mit Biilach Nord und dem Spitalquartier verbunden.
- Kantonales GVK, Ziel 1.1: Optimieren der Erreichbarkeit
urbaner Rdume im Personenverkehr
- Kantonales GVK, Ziel 2.4: Erh6hen des Fussverkehr-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen
- Kantonales GVK, Ziel 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit

FV2 - Zu Fuss oder mit dem Velo zur Schule
Der Weg zur Schule erfolgt zu Fuss oder mit dem Velo.
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbessern der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

FV3 - Sichere Schulwege
In Biilach gibt es sichere und direkte Schulwege mit sicheren
Querungsstellen in Abstimmung mit der Schulhauseinteilung.

- Kantonales GVK, Ziel 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit

Primarschulbehérde Biilach
Wir unterstiitzen insbesondere die unter FV2 und FV3 genannten
Zielsetzungen.
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5.2.3 - Veloverkehr

W1 - Velonetz
In Biilach bestehen sichere, durchgéngige und direkte Veloverbindung
innerhalb und zwischen Schliisselorten (Quartiere, Zentrum,
Naherholung, Schulen, Freizeit und Einkaufsnutzungen) mit Einbindung
in das regionale Netz. Es besteht ein Radialnetz an Routen fiir
Velofahrende fiir die Beziehung zum Zentrum, ein Tangentialnetz
zwischen weiteren Schliisselorten. Zwischen dem Zentrum und Biilach
Nord besteht eine durchgingig befahrbare Veloverbindung
- Kantonales GVK, Ziel 1.1: Optimieren der Erreichbarkeit
urbaner Rdume im Personenverkehr
- Kantonales GVK, Ziel 2.3: Erhéhen des Veloverkehr-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen
- Kantonales GVK, Ziel 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit

VV2 - Veloabstellplatze
Es bestehen ausreichend Veloabstellplatze bei Schliisselorten
- Kantonales GVK, Ziel 2.3: Erhéhen des Veloverkehr-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen

Griine Biilach

Unzureichende und unsichere Parkierungsmdoglichkeiten (wie heute im
Stadtli, beim Stadtweiher, bei der Hirslen) diirfen nicht ldnger dazu fiihren,
dass auf die Verwendung des Velos fiir den Personen- und Warentransport
verzichtet wird. Es sind deshalb auch fiir Anhdanger und Lastenvelos
geeignete Veloabstellplatze vorzusehen. Sichere Abstellplatze verfiigen
zudem (iber verkehrssichere Zufahrten und diebstahlsichere
Abschliessmaoglichkeit und sind gut einsehbar. Bei Langzeitstellplatze sind
Uberdachung und Beleuchtung erforderlich.

Das Ziel VW2 «Veloabstellplatze» ist zu erganzen: Es bestehen ausreichend
dimensionierte und sichere Veloabstellplatze in genligender Zahl bei
Schlisselorten.

Der Begriff «Schliisselorte» ist unter den Massnahmen auf S. 47 genauer zu
definieren.

Neues Ziel W3: Fiir die Ost/West- und Nord/Stid-Querung durch Biilach
werden Veloschnellrouten geschaffen.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

4
Schliisselorte werden genauer
definiert

3

Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele

SP Biilach

Das Velonetz in Biilach weist sehr viele Liicken auf.

Neues Ziel: Schaffen von Veloschnellrouten fiir eine Ost/West und Nord/Siid
Querung durch Biilach.

Es fehlt ein Handlungsfeld um die Winterthurerstrasse auf den Eschenmosen
im unteren Bereich (ab Kantonsschule) fiir den Veloverkehr zu verbessern.
Bemerkungen unter den Massnahmen.

3
Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele

4

Die Massnahme «Veloverbindung
Winterthurerstrasse verbessern»
wird erstellt

Pro Velo Kanton Ziirich

Die Erlduterung zum Ziel «WW1 - Velonetz» soll folgendermassen ergénzt
werden: «In Biilach bestehen sichere, durchgangige, attraktive und direkte
Veloverbindungenn». Die Attraktivitat der Veloverbindungen wird u.a. durch
eine hohe Aufenthaltsqualitat und die Ermdglichung des sozialen
Velofahrens (also auch mal nebeneinander) definiert. Des Weiteren soll der
Bahnhof explizit als Schliisselort aufgefiihrt werden.

Das Ziel «WV2 - Veloabstellplatze» ist mit Qualitatskriterien zu erganzen. Die
Veloabstellpldtze miissen mit einer entsprechenden Anschliessmaglichkeit

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest
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VCS Sektion Biilach

Unzureichende und unsichere Parkierungsmdglichkeiten (wie heute im
StAdtli, beim Stadtweiher, bei der Hirslen) diirfen nicht langer dazu fiihren,
dass auf die Verwendung des Velos fiir den Personen- und Warentransport
verzichtet wird. Es sind deshalb auch fiir Anhanger und Lastenvelos
geeignete Veloabstellplatze vorzusehen. Sichere Abstellplatze verfiigen
zudem Uber verkehrssichere Zufahrten und diebstahlsichere
Abschliessmoglichkeit und sind gut einsehbar. Bei Langzeitstellplatze sind
Uberdachung und Beleuchtung erforderlich.

Antrag: Das Ziel W2 «Veloabstellplatze» ist zu ergdnzen: Es bestehen
ausreichend dimensionierte und sichere Veloabstellpldtze in genligender
Zahl bei Schlisselorten.

Der Begriff «Schliisselorte» ist unter den Massnahmen auf S. 47 genauer zu
definieren.

Antrag neues Ziel Wa3: Fiir die Ost/West- und Nord/Stid-Querung durch
Biilach werden Veloschnellrouten geschaffen.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

4
Schliisselorte werden genauer
definiert

3

Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele
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5.2.4 — Offentlicher Verkehr

OV1 - Erreichbare Quartiere
Bahnhof, Freizeitanlagen und Einkaufsmdglichkeiten sind aus allen
Quartieren direkt und regelmassig erreichbar.
- Kantonales GVK, Ziel 2.2: Erhéhen des OV-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen

OV2 - Optimierte Buslinienfiihrung im Zentrum
Die Buslinienfiihrung im Zentrum (Zufahrt zum Bahnhof) ist optimiert
- Kantonales GVK, Ziel 1.1: Optimieren der Erreichbarkeit
urbaner Ridume im Personenverkehr
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

Griine Biilach

Im Sinne der Gleichbehandlung aller Einwohner:innen darf auch die OV-
Anschliessung der Weiler nicht von vorneherein ausgeschlossen werden. Die
Maéglichkeiten (z.B. mit Rufbus) sind unter Einbezug digitalisierter Angebote
weiter zu priifen. Personen, die z.B. aus Alters- oder Gesundheitsgriinden
nicht (mehr) Auto fahren kdnnen, diirfen nicht isoliert oder zu einem Umzug
gezwungen werden.

Die OV-Anbindung der Weiler ist zumindest als langerfristiges Ziel
wiedereinzufiihren und entsprechend unter 5.3 aus der Liste der
verworfenen Ziele zu entfernen.

3

Im Erarbeitungsprozess wurde die
OV-Anbindung der Weiler diskutiert
und entschieden, diese nicht weiter
zu verfolgen

SP Biilach 1
Bemerkungen unter den Massnahmen
PostAuto AG 1

0V2: Eine abgekiirzte Zufahrt vom und zum Bahnhof fiir die Linien 515 und
535 via Lindenhofstrasse ware aus Sicht von PostAuto sinnvoll und wiirde
unterstiitzt. Heute bestehen vor allem stadtauswarts Eigenbehinderungen,
die mit dieser Massnahme entscharft werden kdnnten. Nach Ankunft der S9
fahren mehrere Postautos zeitgleich am Bahnhof ab (sogenannter "Pulk").
Die Postautos behindern sich im Bereich der zu klein ausgestalteten

Haltestelle Gewerbehaus stets gegenseitig. Dieses Problem wiirde entscharft.
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5.2.5 — Motorisierter Individualverkehr

MIV1 - Tempo-30-Zonen
Tempo-30-Zonen werden in den Quartieren umgesetzt, wenn nétig,
zweck- und verhaltnismdssig
- Kantonales GVK, Ziel 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertréglichkeit des Strassenverkehrs

MIV2 - MIV auf Hauptachsen und kein Durchgangsverkehr in
Quartieren
Die MIV-Flusse werden auf den Hauptverkehrsstrassen kanalisiert.
Durch die Quartiere fliesst kein MIV-Durchgangsverkehr.
- Kantonales GVK, Ziel 1.3: Gewdhrleisten ausreichender
Kapazitdten fiir den Durchgangsverkehr
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

MIV3 - Kein MIV-Durchgangsverkehr im Zentrum
Es verkehrt kein MIV-Durchgangsverkehr durch das Zentrum zwischen
Hochfelder-/Poststrasse und Schaffhauserstrasse. Der Transit-Verkehr
(West-Ost) wird geordnet ausserhalb des Stadtzentrums abgewickelt.
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs
- Kantonales GVK, Ziel 4.2.1: Der Durchgangsverkehr ist
konsequent auf das iibergeordnete Strassennetz zu lenken und
allfillige Staurdume sind méglichst ausserhalb empfindlicher
Gebiete anzuordnen.

MIV4 - Parkierung am Rand des Zentrums anbieten [ schaffen
Geniigend Parkierungsmdoglichkeiten am Rand des Zentrums anbieten
und wo ndtig schaffen.

MIV5 - Parkierung im Zentrum von ausserhalb erschliessen
Parkierungsanlagen im Zentrum werden von ausserhalb erschlossen
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwégung

Ziel «MIV5» - Parkierung im Zentrum von ausserhalb erschliessen (Kap.
5.2.5): Auf Seite 20 des Berichts ist das Ziel aufgeftihrt, dass
Parkierungsanlagen im Zentrum von ausserhalb erschlossen werden sollen.
Was damit gemeint ist und welche Massnahmen sich aus dieser Zielsetzung
ergeben, ist unklar.

Empfehlung: Wir empfehlen eine Prazisierung, um nachvollziehen zu
konnen, welche Absicht die Stadt Biilach mit dieser Zielsetzung verfolgt.
Erwégung

Ziele «MIV7 [ MIV8» - Parkierung Altstadt (Kap. 5.2.5): Geméss Kapitel 5.2.5
wird zum einen eine autoarme Altstadt angestrebt, zum anderen sollen die
bestehenden Parkpldtze in der Altstadt erhalten werden. Aus unserer Sicht
kann mit dem bestehenden Parkplatzangebot in der Altstadt nicht von
«autoarm» die Rede sein, weshalb sich die Zielsetzungen «MIV7» und «MIV8»
widersprechen.

Antrag: Wir beantragen den Widerspruch der Zielsetzungen «MIV7» und
«MIV8» zu bereinigen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Altstadt sich im
Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung befindet und die Erschliessung
daher auf einen liberdurchschnittlich hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
sowie des Fuss- und Veloverkehrs auszurichten ist.

4
Die Formulierung des Ziels MIV 5
wird prazisiert

3

Der Stadtrat sieht in den Zielen
MIV7 und MIV8 keine Widerspriiche
und halt an den Zielen fest.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Im Ziel MIV2 (Kapitel 5.2.5) wird festgehalten, dass die MIV-Fliisse «auf den
Hauptverkehrsstrassen kanalisiert» werden sollen. Die Formulierung ist
missverstandlich: Gemeint sind wohl alle Staatsstrasse, d.h. Hochleistungs-,
Hauptverkehrs-, und regionale Verbindungsstrassen.

Empfehlung: Das Ziel MIV2 soll so angepasst werden, dass die Kanalisierung
auf Staatstrassen (Hochleistungs-, Hauptverkehrs- und regionale
Verbindungsstrassen) angestrebt wird.

Die Zielsetzung «MIV4 Parkierung am Rand des Zentrums anbieten/schaffen»
lasst sich mit dem Ziel 4.1 «Verminderung der Belastung der Bevdlkerung»
aus dem kantonalen GVK referenzieren.

4
Die Formulierung wird prazisiert

4
Die Referenzierung wird erganzt
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MIV6 - Optimale Auslastung Parkierungsanlagen
Parkierungsanlagen sind optimal ausgelastet und der Suchverkehr
minimiert.
- Kantonales GVK, Ziel 2.5: Gleichmdissigere Auslastung der
Strassen und der Angebote im OV

MIV7 - Autoarme Altstadt
Die Altstadt ist autoarm.
- Kantonales GVK, Ziel 4.3: Verbesserung der
Siedlungsvertrdglichkeit des Strassenverkehrs

MIV8 - Parkplétze in der Altstadt erhalten
Parkplatze in der Altstadt werden erhalten.
- Kantonales GVK, Ziel 1.1: Optimieren der Erreichbarkeit
urbaner RGume im Personenverkehr

Hinweis: Die Zielsetzung «MIV4 Parkierung am Rand des Zentrums
anbieten/schaffen» kann auf das Ziel 4.1 «Verminderung der Belastung der
Bevdlkerung» aus dem kantonalen GVK referenziert werden.

Die Zielsetzung «MIV8 Parkpldtze in er Altstadt erhalten» steht im
Widerspruch zur Zielsetzung «MIV7 Autorarme Altstadt». In Kombination mit
dem Ziel «MIV4 Parkierung am Rand des Zentrums anbieten/schaffen» fiihrt
dies zudem dazu, dass das Parkplatzangebot fiir die Altstadt gesteigert wird.
Dies steht im Widerspruch zu den Zielen 1.1, 2.2 - 2.4 des kantonalen GVK,
wonach die Erreichbarkeit urbaner Raume fiir den MIV lediglich erhalten
(nicht verbessert) und der Anteil von OV, Velo- und Fussverkehr erhaht
werden sollen. Da auch das rGVK die gleichen Zielsetzungen wie das
kantonale GVK vorsieht, steht hier das stadtische GVK im Widerspruch zu
beiden libergeordneten GVK.

Antrag: Die Zielsetzungen MIV4 und MIV8 sind im Sinne des kantonalen
Gesamtverkehrskonzeptes anzupassen.

i
B

3

Der Stadtrat sieht in den Zielen
keine Widerspriiche und halt an den
Zielen fest.

FDP Biilach

Die FDP unterstiitzt Konzentration des MIV auf Autobahn und
Hauptverkehrsachsen, kombiniert mit innovativen Verkehrsfiihrungen (z.B.
Einbahnstrassen, Roadpricing und Parkleitsystem). Es miissen alle
Anstrengungen unternommen werden, den MIV fliissig zu halten.
Verkehrsstaus durch Biilach (ob peripher dank Tropfenzéhlern oder im
Zentrum) dienen der Attraktivitdt und Wohnlichkeit der Stadt gewiss nicht.
(Siehe auch Entflechtung des Veloverkehrs im Abschnitt C. und Entlastung
der Bahnhofstrasse im Abschnitt D). Verweise darauf, dass diese Strassen
weitestgehend dem Kanton gehoren, rufen nicht nach Resignation, sondern
nach zeitintensiven Verhandlungen.

Details

Unter Artikel 3.1.1 Ziel 1 steht: "Es wird eine ausreichende Kapazitat fiir den
Durchgangsverkehr gewahrleistet.” Selbiges fand auch Einzug in die MIV
Handlungsfelder MIV 2 und MIV 3. Hierbei soll festgelegt werden, dass der
MIV auf den Hauptachsen gefiihrt wird und die Quartiere - sowie das
Zentrum - keinen Durchgangsverkehr zu tragen haben sollen.

Die FDP Biilach tragt dies im Grundsatz voll mit! Es wird jedoch nirgends
dargelegt oder gar quantifiziert, wie denn Kapazitdt und Verkehrsfluss des
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MIV sichergestellt werden kdnnen. Mit der Verlagerung etwa des Verkehrs
aus der Zentrumsdurchfahrt auf den Altstadtring, wird das
Verkehrsaufkommen auf diesem und weiteren Strassenziigen zunehmen.
Schon heute vereinzelt und auf absehbare Zeit zunehmend sind diese
Strassen Uiberlastet und dem Kollaps nahe. Eine allféllige Verlagerung des
MIV auf die Poststrasse ist im Detail zu priifen (wie im Konzept erwdhnt).
Ohne zusatzliche MaBnahmen ist der Kollaps Kreisel siidlich Altstadt jedoch
programmiert. Es ist zu priifen, ob die Dosieranlage weiter nach oben
(Richtung Eschenmosen) verlegt werden kénnte, um nicht den Stau bei der
Ein-/Ausfahrt zum PP Stadtweiher entstehen zu lassen.

Die FDP unterstiitzt die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen auf
NEBENSTRASSEN so wie im GVK formuliert:

In den Quartieren soweit dort gewiinscht, ZWECK- und VERHALTNISMASSIG.

D.h. ohne teure Bauten, ohne Behinderung des OV oder von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen. Quartiersammelstrassen und deren
Anbindungsstrassen sind Tempo 30 auszuschlieen.

Griine Biilach

Das vom Stadtrat verabschiedeten Zielbild Zentrum vom 1. Dezember 2021
stellt hochste Anforderungen an die Aufenthaltsqualitét in der Altstadt, die
als Flanierzone ausgestalten werden soll. Die Parkpldtze an der Marktgasse
generieren ein erhebliches Verkehrsaufkommen, das vom Flanieren und
Verweilen in dieser Zentralachse der Altstadt abhélt und vermindern optisch
deren Attraktivitat.

Das Ziel MIV8 ist zu ersetzen durch: «Die Parkplatze auf der Marktgasse
(inkl. Rathausplatz und Surberplatz) werden erheblich reduziert und sind
Menschen mit Behinderung vorbehalten. Fiir Anlieferungen besteht eine
angemessene, zeitlich und ortlich limitierte Sonderregelung.»

Die Ziele MIV7 (Autoarme Altstadt) und MIV8 (Parkplatze in der Altstadt
erhalten) widersprechen sich. Durch Parkpldtze in der Altstadt wird
Suchverkehr erzeugt.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

3

Der Stadtrat sieht in den Zielen
keine Widerspriiche und halt an den
Zielen fest.

SP Biilach

MIV1: Tempo 30 in den Quartieren ist notwendig und umzusetzen
MIV3: Wenn die Durchfahrt durch die Stadt weiterhin mdéglich ist, kann
dieses Ziel nicht eingehalten werden.

1
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MIV4: Wenn Parkhduser am Rand des Zentrums erstellt werden kénnen, sind
die oberirdischen Parkpldtze in gleicher Zahl abzubauen.
MIV5: gutes Ziel

MIV 7: Wir begriissen das, siehe unter Massnahmen. MIV7 und MIV8 sind
widerspriichlich

MIV8: Die Parkpldtze miissen nicht zwingend in der Altstadt sein, sondern
diirfen um die Altstadt angesiedelt werden. Dieses Ziel soll mit
Parkierungsanlagen um die Altstadt erreicht werden.

i
B

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest
1

3

Der Stadtrat sieht in den Zielen
keine Widerspriiche und halt an den
Zielen fest.

PostAuto AG

MIV3: An verschiedenen Kreuzungen wie u.a. an der Kreuzung Schaffhauser-
[Winterthurerstrasse soll versucht werden, durch eine angepasste
Signalsteuerung und Knotengeometrie den Hauptverkehrsstrom vom
Altstadtring abzuleiten. Das ist nachvollziehbar. Fiir PostAuto ist wichtig,
dass die Fahrbeziehungen der Linienbusse hierbei nicht durch ldngere
Durchlaufphasen erschwert werden. Wo nétig sind entsprechende
Busbevorzugungen vorzusehen.

MIV7: PostAuto hat nichts gegen regelmassige Wochenmarkte etc. im
Altstadtbereich einzuwenden, solange die Busse weiterhin auf ihren
normalen Routen vom und zum Bahnhof fahren kénnen.

Pro Velo Kanton Ziirich

Das Ziel «MIV 1 - Tempo-30-Zonenn» soll insbesondere in Abstimmung mit
dem Ziel der durchgdngigen Velonetze sowie der Schulwegsicherheit
ausgeweitet werden mit dem Begriff «sinnvoll» oder alternativ mit der
Streichung der Einschrankungen «notig, zweck- und verhaltnismassig». Es ist
erwiesen, dass sich die Verkehrs-Sicherheit (und Unfallschwere) fiir den
Fuss- und Veloverkehr gerade durch Tempo 30 in Quartieren sowie auf
Strecken bedeutend verbessert (vgl. auch Argumentation zum Handlungsfeld
8.4 im Bericht).

Das Ziel «MIV 4 - Parkierung am Rand des Zentrums anbieten/schaffen» soll
ersatzlos gestrichen werden. Fiir diese Ziel fehlt eine Grundlage im
kantonalen GVK, es widerspricht dem Ziel der Umlagerung auf den
ressourcenschonenden Verkehr und die bestehenden Parkierungen sind
bereits heute nicht ausgelastet (vgl. Kapitel 3.5.6).

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest
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Das Ziel «MIV 6 - Optimale Auslastung Parkierungsanlagen» soll flexibel
formuliert werden, so dass die Reduktion von Strassenparkierungen im
offentlichen Raum angestrebt wird, insbesondere dort, wo MIV-
Langsparkierung mit der Sicherheit von Velofahrenden (Dooring-Zone) im
Konflikt stehen.

i
B

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

VCS Sektion Ziirich

Parkpldtze im Zentrum: Das vom Stadtrat verabschiedeten Zielbild Zentrum
vom 1. Dezember 2021 stellt hochste Anforderungen an die
Aufenthaltsqualitdt in der Altstadt, die als Flanierzone ausgestalten werden
soll. Die Parkplatze an der Marktgasse generieren ein erhebliches
Verkehrsaufkommen, das vom Flanieren und Verweilen in dieser

Zentralachse der Altstadt abhalt und vermindern optisch deren Attraktivitat.

Antrag: Das Ziel MIV8 ist zu ersetzen durch: «Die Parkplatze auf der
Marktgasse (inkl. Rathausplatz und Surberplatz) werden aufgehoben, sofern
sie nicht Menschen mit Behinderung vorbehalten bleiben. Fiir Anlieferungen
besteht eine angemessene, zeitlich und ortlich limitierte Sonderregelung.

Widersprechende Ziele MIV7 und MIV8

Die Ziele MIV7 (Autoarme Altstadt) und MIV8 (Parkplétze in der Altstadt
erhalten) widersprechen sich. Durch Parkplatze in der Altstadt wird
Suchverkehr erzeugt.

Antrag neues Ziel: Wohnungsparkplédtze sind aus dem offentlichen Raum zu
entfernen

Gemass Planungs- und Baugesetz sind langfristig im Zuge der baulichen
Erneuerung die Parkpldtze aus dem 6ffentlichen Raum zu entfernen und die
Parkplatze sind auf privatem Grund zu realisieren. Raum ist knapp und die
Bediirfnisse fiir Veloinfrastrukturen oder mehr Griinflichen/Bdume sind
dringlich. Deshalb ist die Zahl der Anwohnerparkplatze im &ffentlichen
Raum deutlich zu reduzieren.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

3

Der Stadtrat sieht in den Zielen
keine Widerspriiche und halt an den
Zielen fest.

3
Der Stadtrat sieht kein Bedarf fiir
zusatzliche Ziele

Einzelperson R.A
Die Hoffnung, die bestehenden Parkplatze zu erhalten ist eine gefédhrliche

Strategie, es fallen schon demnichst einige Parkplatze weg (Grampen,
Poststrasse,...). Zudem wird es mit den E-Autos kaum weniger Fahrzeuge
geben, sondern weil das Auto plotzlich ,griin” ist eher mehr. Auch eine
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.plotzliche" autofreie Altstadt wiirde ein grosses Problem geben fiir die
Altstadt oder das Zentrum wegen den fehlenden Parkplatzen. Um die
Zukunft der Altstadt/Zentrum zu sichern muss dringend nach Lésungen
gesucht werden. Das Bauland von Godi Ganz/OM ist eine grosse
Gelegenheit, um die Zukunft zu sichern. Nebst dem Gewerbe sind sicher
einige Hauseigentiimer des Zentrums daran interessiert. Konkret schlage ich
darum vor MIV8 zu erganzen mit Alternativldsung fiir existierende oder
wegfallende Parkplatze suchen und wo méglich umsetzen und bei MIV7
diese zu erganzen mit Parkmdglichkeiten in der Nahe des Zentrums.

5.2.6 - Umsetzung

U1 - Laufende Aktualisierung

Damit das GVK ein lebendiges Instrument ist und auch auf neue Trends
flexibel reagiert werden kann, wird das GVK regelmassig lberpriift und
aktualisiert.

U2 - Information der Bevdlkerung
Die Biilacherinnen und Biilacher werden laufend iiber die
Verkehrsplanung in Biilach und den Stand von Projekten informiert.

U3 - Massnahmen befristet testen
Mit befristeten Versuchen sollen neue Massnahmen getestet werden.

U4 - Einsatz aktueller Technologien
Die Ziele des GVK werden mit Hilfe von aktuellen und der Zeit
entsprechenden Technologien umgesetzt.

GLP Biilach

Die geplante Art und Weise der Umsetzung befiirworten wir ebenfalls,
diesbezliglich ware unseres Erachtens hinsichtlich Punkt U1 sinnvoll, einen
Zeitraum festzulegen, innert welchem das GVK Uberpriift werden muss. Wir
schlagen vor, dass dies angesichts der raschen Entwicklung von Biilach als
Stadt sowie der damit einhergehenden Veranderung der Anzahl
Verkehrsteilnehmer mindestens alle ein bis zwei Jahre der Fall sein sollte.

Auch in Bezug auf Punkt U3 schlagen wir vor, dass eine Mindestdauer der
Testphasen festgelegt werden sollte. Wir schlagen diesbeziiglich eine Dauer
von jeweils einem Jahr vor. Beziiglich U4 ist es fiir uns zentral, dass aktuelle
und insbesondere neue Technologien eingesetzt werden sowie die
Zusammenarbeit mit Innovationstreibern aktiv gesucht wird.

3

Im GVK soll die
Uberpriifungsperiode nicht
verbindlich festgelegt werden

3
Die Mindestdauer ist
Projektspezifisch festzulegen
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5.3 - Verworfene Ziele

Es gab Themenbereiche, bei denen sich die Kerngruppe nach
Diskussionen dagegen entschieden hat, sie als Ziele in das GVK
aufzunehmen.

An der ersten Stadt-Werkstatt wurde die These «autofreien Altstadt»
diskutiert, es gab jedoch keinen Konsens, weshalb die Formulierung im
Ziel MIV7 zu «autoarm» gedndert wurde.

Die Kerngruppe hat sich gegen eine Verlagerung von Parkfeldern aus
dem Zentrum oder eine Reduzierung von Parkfeldern entschieden. Das
Ziel «Geniigend Parkierungsmdglichkeiten am Rand des Zentrums
anbieten» wurde an der 6. Sitzung der Kerngruppe um «und schaffen»
erganzt.

Das Ziel «Es werden OV-Verbindungen zwischen den Quartieren
angeboten, nicht nur zum Zentrum, wobei Kosten und Nutzen zu
beriicksichtigen sind» wurde verworfen, da entsprechende Buslinien
bereits einmal in Betrieb waren, jedoch mangels Nachfrage eingestellt
wurden.

Die Weiler Eschenmosen, Nussbaumen und Heimgarten sollen nicht
mit dem OV erschlossen werden, auch nicht mit alternativen
Angeboten (z.B. Rufbussen).

Pro Velo Kanton Ziirich

Wir bedauern sehr, dass die These der autofreien Altstadt verworfen wurde.
Beispiele in grosseren Stadten zeigen, dass dies massiv zur Aufwertung von
offentlichen Rdumen beitragt. Wir begriissen dahingehend die Bestrebungen
fiir eine tempordre autofreie Altstadt.

Entgegen der Annahme der Kerngruppe, soll zwingend darauf verzichtet
werden, neue Parkfelder am Rand des Zentrums zu schaffen. Parkplatze
ziehen automatisch motorisierten Verkehr an. Gerade das Zentrum ist
bestens mit dem 6V und fiir den Fuss - und Veloverkehr erschlossen. Die
Schaffung von neuen Parkplatzen ist daher absolut unverstandlich.

3
Der Stadtrat halt am Ziel fest

Seite 55 von 118




i
B

6 — Netzkonzepte

Basierend auf den formulierten Zielen sowie den kantonalen und
regionalen Rahmenbedingungen werden mit den GVK folgende
Verkehrsnetze fiir den Fussverkehr, Veloverkehr und OV angestrebt.

Griine Biilach

(in Verbindung mit 3.2.2 Fusswegnetz / 3.3.2 Velowegnetz)

Die Darstellung der kantonalen Fuss- und Velowegnetze und der stadtischen
Netzkonzepte an verschiedenen Stellen des GVK erschwert den Uberblick. Im
kantonalen Velowegnetz fehlen diverse Schwachstellen, die im Kapitel «8.2
Handlungsfelder Veloverkehr» aufgefiihrt sind.

Im kantonalen Velowegnetz sind erganzend die folgenden Schwachstellen
(mit eigener Quellenangabe) darzustellen und die Anpassung des kantonalen
Velowegnetzes ist in diesem Sinne zu verlangen:

Zwischen Kreisel Winterthurer-/Kantonsschulstrasse und Kreuzung
Schaffhauser-/Winterthurerstrasse

- Zwischen Kreuzung Schaffhauser-/Winterthurerstrasse und
Kreuzung Bahnhof-/Winterthurer-/Lindenhofstrasse

- Zwischen Kreuzung Post-/Allmend-/Siidstrasse und Kreuzung
Hochfelder-/Lindenhofstrasse.

Zusitze zu 3.2.2 Fusswegnetz [ Massnahme 5 bzw. 22ff

- Essind folgende zusatzlichen Querungen fiir Fussgénger:innen
vorzusehen:

- Kreuzung Schaffhauserstr./Unterweq: Zusatzlicher
Fussgangerstreifen liber die Schaffhauserstrasse siidlich der
Kreuzung.

- Uber die Winterthurerstrasse auf der Hohe der Seemattgasse (beim
Kino ABC)

- Uber die Allmendstrasse auf der Hohe Erlenweg.

- Uber den Bahnhofsring bei der UBS

- Uber den Rietbach auf Héhe des Gebaudes an der Ackerstrasse 17.
Da gibt es jetzt einen informellen Fussweg, der bei schlechtem
Wetter fast nicht passierbar ist.

3

Wird nicht beriicksichtigt da die
Abbildung libergeordnete Vorgaben
zeigt

3

Wird nicht beriicksichtigt

4

Ist in Massnahme 16 beriicksichtigt
4

Ist in Massnahme 7 beriicksichtigt
1

4
Wird in Massnahme 16 erganzt

3

Wird nicht aufgenommen, liegt in
Tempo-30-Zone und ist kein
Unfallschwerpunkt

3

Wird nicht aufgenommen da im
Zentrum eine Tempo-30-Zone
vorgesehen ist

3

Wird nicht beriicksichtigt, da 150 m
entfernt Briicken liber den Rietbach
vorhanden sind.
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- Diese Querungen sollen auch bei der Massnahme 5 bzw. bei den
Einzelmassnahmen 22 ff. im Kapitel 9 aufgefiihrt werden.
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4
Massnahmen 16 und 41 werden
erganzt

VCS Sektion Ziirich

(in Verbindung mit 3.2.2 Fusswegnetz / 3.3.2 Velowegnetz)

Die Darstellung der kantonalen Fuss- und Velowegnetze und der stadtischen
Netzkonzepte an verschiedenen Stellen des GVK erschwert den Uberblick. Im
kantonalen Velowegnetz fehlen diverse Schwachstellen, die im Kapitel «8.2
Handlungsfelder Veloverkehr» aufgefiihrt sind.

Antrédge: Im kantonalen Velowegnetz sind ergdanzend die folgenden
Schwachstellen (mit eigener Quellenangabe) darzustellen und die
Anpassung des kantonalen Velowegnetzes ist in diesem Sinne zu verlangen:

Zwischen Kreisel Winterthurer- und Kantonsschulstrasse und Kreuzung
Schaffhauser- | Winterthurerstrasse

- Zwischen Kreuzung Schaffhauser- [ Winterthurerstrasse und
Kreuzung Bahnhof- [ Winterthurer- [ Lindenhofstrasse

- Zwischen Kreuzung Post-/Allmend-/Siidstrasse und Kreuzung
Hochfelder- / Lindenhofstrasse

Zusitze zu 3.2.2 Fusswegnetz [ Massnahme 5 bzw. 22ff

- Antrége: Es sind die folgenden zusatzlichen Querungen fiir
Fussgdner:innen vorzusehen:

- Kreuzung Schaffhauserstrasse [ Unterwg: Zusatzlicher
Fussgdngerstreifen iber die Schaffhauserstrasse siidlich der
Kreuzung

- Uber die Winterthurerstrasse auf der Hohe Seemattgasse (beim
Kino ABC)

- Uvber die Allmendstrasse auf Hohe Erlenweg

- Uber den Bahnhofsring bei der UBS

1

3

Wird nicht beriicksichtigt da die
Abbildung libergeordnete Vorgaben
zeigt

3

Wird nicht beriicksichtigt

4

Ist in Massnahme 16 berticksichtigt
4

Ist in Massnahme 7 beriicksichtigt
1

4
Wird in Massnahme 16 erganzt

3

Wird nicht aufgenommen, liegt in
Tempo-30-Zone und ist kein
Unfallschwerpunkt

3

Wird nicht aufgenommen da im
Zentrum eine Tempo-30-Zone
vorgesehen ist
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- Uber den Rietbach auf Hohe des Gebiudes an der Ackerstrasse 17.

Da gibt es jetzt einen informellen Fussweg, der bei schlechtem
Wetter fast nicht passierbar ist.

i

3

Wird nicht beriicksichtigt, da 150 m
entfernt Briicken liber den Rietbach
vorhanden sind.

- Diese Querungen sollen auch bei der Massnahme 5 bzw. bei den 4
Einzelmassnahmen 22ff. im Kapitel 9 aufgefiihrt werden. Massnahmen 16 und 41 werden
erganzt
7 - Vergleich mit GVK 2012 SP Biilach 4

7.2 - Umgesetzte oder weiterverfolgte Massnahmen

Nr. Massnahme

FV-5 Netzergdnzung Neugut

FV-6 Netzergdnzung Riedweg an AlbertMossdorf-Weg

FV-9 Verldngerung AlbertMossdorfWeg zur Grenzstrasse
FV-10  Offnung Malzacherweg

FV-11  Offentlicher Zugang der Privatstrasse beim Frohburgweg
GV-8  Erhoéhung Durchfahrtswiderstand Hinterbirchstrasse
MIV-2
MIV-3
MIV-4
MIV-8

Optimierung LSA Ziirich-/Grenzstrasse
Verldngerung Ausfahrtsspur Anschluss Biilach-Stid
Neubau LSA Schaffhauser/Fangletenstrasse
Anpassung Signalisation Dachslenbergstrasse
OV-3  Neue Bushaltestelle Solistrasse

OV4  Neue Bushaltestelle Soliboden

OV-7  Busdurchmesserlinie Biilach

Status

v

umgesetzt

Auszug aus Tabelle 4: Umgesetzte Massnahmen des GVK 2012 und

Massnahmen, die in das GVK 2021 aufgenommen wurden.

MIV8: wurde nur teilweise umgesetzt (Einmiindung
Schuemacherstrasse/Dachslenbergstrasse). Die Parkpldtze wurden nicht
markiert.

Wird in Kategorie «in Umsetzung»
verschoben. Die Parkldtze werden im
Rahmen des
Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
geprift und allenfalls umgesetzt

0V3: wurde nicht umgesetzt, ist auch nicht geplant (Neu an
Schaffhauserstrasse geplant)

4
Wird in Kategorie «in Planung»
verschoben. Wird im Rahmen BGK
Schaffhauserstrasse an
Schaffhauserstrasse verschoben

OV4: wurde nicht umgesetzt, ist in Planung

4
Wird in Kategorie «in Umsetzung»
verschoben. Wird im Rahmen
Strassenprojekt Fangleten-
[Solistrasse an die Fangletenstrasse
verschoben.
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7.3 = Nicht umgesetzt, nicht weiterverfolgt

Acht Massnahmen des GVK 2012 wurden nicht umgesetzt, werden
nicht weiterverfolgt oder sind Daueraufgaben

Nr. Massnahme Begriindung

Daueraufgabe. Fiir das GVK 2021 wurde kein Handlungsbedarf
eIt

Tabelle 5: Massnahmen des GVK 2012, nicht weiterverfolgt werden

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung zu nicht umgesetzten bzw. nicht weiterverfolgten
Massnahmen

Die Begriindungen auf S. 27 im Bericht (Kapitel 7.3) fiir nicht
weiterverfolgte Massnahmen aus dem GVK Biilach von 2012 sind mit
wenigen Ausnahmen nachvollziehbar:

- Das Mobilitdtsmanagement ist ein wichtiger Baustein zur
Erreichung der Ziele und eine Daueraufgabe. Das
Mobilitdtsmanagement mit der Begriindung «Daueraufgaben»
nicht weiterzuverfolgen ist nicht konsequent. Andere
Daueraufgaben (bspw. Nr. 3 Information der Bevélkerung) sind
ebenfalls als Massnahmen im GVK Biilach enthalten.

- Die Schwachstellenanalyse Behindertentauglichkeit bzw. die
Behebung von Schwachstellen ist eine Daueraufgabe. Das
Argument «Daueraufgaben» als Begriindung diese Massnahme
nicht weiterzuverfolgen, liberzeugt nicht. Es bleibt unklar, ob
eine entsprechende Schwachstellenanalyse aufgezeigt hat,
dass aktuell keine Schwachstellen bestehen oder ob es keine
entsprechende Schwachstellenanalyse gibt.

Empfehlung: Wir empfehlen, die Massnahmen Mobilitdtsmanagement
und die Behebung von Schwachstellen beziiglich
Behindertentauglichkeit auch unter dem Aspekt als Daueraufgabe im
GVK Biilach beizubehalten und die aktuellen Schwachstellen beziiglich
Behindertengerechtigkeit aufzuzeigen.

4
Die Massnahmen Mobilitdtsmanagement
und Schwachstellenanalyse
Behindertentauglichkeit werden als
Daueraufgabe weitergefiihrt

Griine Biilach

FV-7 Fusswegverbindung entlang der Dachslenbergstrasse:

Die Ausgangslage gemass GVK 2012 hat sich nicht verbessert:
«Zwischen Biilach und Nussbaumen fehlt fiir den Fussverkehr eine
sichere Fusswegverbindung. Das beidseitige Trottoir langs der
Dachslenbergstrasse endet bei der Siedlungsgrenze. Nach Nussbaumen
ist lediglich eine ca. 5 m breite Fahrbahn vorhanden. Die
Verkehrssicherheit ist ungeniigend.». Zudem wird die Strasse haufig in
hohem Tempo befahren. Auf die Sicherheit dieser wichtigen
Fussverbindung darf nicht verzichtet werden.

3
Der Streckenabschnitt wird nicht
beriicksichtigt.
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Eine Losung, die zu geniigender Sicherheit fiir den Fussverkehr auf der
Dachslenbergstrasse fiihrt, ist zwingend (Temporeduktion,
Fahrbahnverengung, farbliche Kennzeichnung des Fusswegs mit gelber
Schraffur, ...).

VCS Sektion Ziirich

FV-7 Fusswegverbindung entlang der Dachslenbergstrasse:

Die Ausgangslage gemass GVK 2012 hat sich nicht verbessert:
«Zwischen Biilach und Nussbaumen fehlt fiir den Fussverkehr eine
sichere Fusswegverbindung. Das beidseitige Trottoir langs der
Dachslenbergstrasse endet bei der Siedlungsgrenze. Nach Nussbaumen
ist lediglich eine ca. 5 m breite Fahrbahn vorhanden. Die
Verkehrssicherheit ist ungeniigend.». Zudem wird die Strasse hdufig in
hohem Tempo befahren. Auf die Sicherheit dieser wichtigen
Fussverbindung darf nicht verzichtet werden.

Antrag: Eine Losung, die zu geniigender Sicherheit fiir den Fussverkehr
auf der Dachslenbergstrasse fiihrt, ist zwingend (Temporeduktion,
Fahrbahnverengung, farbliche Kennzeichnung des Fusswegs mit gelber
Schraffur, ...).

3
Der Streckenabschnitt wird nicht
beriicksichtigt.

8 - Handlungsfelder

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Um die definierten Ziele des GVK zu erfiillen, wurden die
Handlungsfelder Fussverkehr, Veloverkehr, OV und MIV definiert und 51
Massnahmen im Kapitel 9 eruiert. Die Handlungsstrategieblatter sind
logisch abgeleitet, erwdhnen jedoch einige Massnahmenbereiche des
rGVK Ziircher Unterland plus nicht oder nur am Rande.

4
Die Massnahmenbereiche aus dem rGVK
werden in den Handlungsfeldern
aufgefiihrt
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8.1 - Handlungsfelder Fussverkehr

Begegnungsraum mit hoher Aufenthaltsqualitat

G3- Hohe Aufenthaltsqualitdt

Das Zentrum in Biilach (eingefasst durch Bahnhof, Hochfelder-, Post-
und Schaffhauserstrasse) soll eine hohe Aufenthaltsqualitét fir
Fussganger aufweisen. Dies soll in Form eine «Begegnungsraums»
umgesetzt werden, in dem der 6ffentliche Raum von Fassade zu
Fassade gestaltet und flexibel nutzbar gemacht wird.

Das geeignete Verkehrsregime fiir die einzelnen Strassenabschnitte ist
in der weiteren Erarbeitung zu priifen. Die Ublicherweise mit einer
Begegnungszone verbundenen Anspriiche an einen Raum mit hoher
Aufenthaltsqualitat fiir Fussganger kdnnen grundsatzlich auch mit
einer attraktiv gestalteten Tempo-30-Zone umgesetzt werden. In einer
Tempo-30-Zone haben Busse und Autos auf der Fahrbahn weiterhin
Vortritt vor Fussgangern. Ein Begegnungsraum ermdglicht Ansatze,
welche in parallellaufenden Planungsprojekten fiir das Zentrum
erarbeitet wurden, ohne diesen Prozessen zu starre Vorgaben zu
machen.

Netzliicken Fussverkehr schliessen, Fusswege verbessern, Querung
erstellen/verbessern

FV1 - Fusswegnetz, FV2 - Zu Fuss oder mit dem Velo zur Schule, FV/3 -
Sichere Schulwege

Um den Fussverkehr Biilach zu fordern, ist ein durchgangiges,
attraktives, direktes und sicheres Wegnetz fiir Fussganger erforderlich.
Um ein durchgéngiges Fusswegnetz zu erhalten sind die aufgezeigten
Netzllicken zu schliessen. Entlang verschiedener Strassenabschnitte ist
die Situation fiir Fussganger zu verbessern. Auch sind sichere
Querungsstellen (Fussgingerstreifen oder andere der Situation
angemessenen Losungen) Bedingung fiir ein sicheres Wegnetz, auch im
Hinblick auf Schulwege.

Elterntaxis vermeiden, Strassenraum vor Schule sicherer gestalten
FV2 - Zu Fuss oder mit dem Velo zur Schule, FV3 - Sichere Schulwege

Gemeinde Bachenbiilach

Um den Fussverkehr von Biilach zu fordern, wird ein durchgangiges,
direktes und sicheres Wegenetz fiir Fussganger angestrebt. Dazu sind
die aufgezeigten Netzliicken zu schliessen. Entlang verschiedener
Strassenabschnitte ist die Situation fiir Fussganger zu verbessern. Das
Zielbild Fusswegnetz mit zahlreichen Verbindungen zwischen Biilach
und Bachenbiilach ist zu begriissen. Im Bereich Feldstrasse/Grenzstrasse
soll die gemeindeiibergreifende Netzliicke im Fussverkehr geschlossen
werden.

Die Verbindung von der Feldstrasse zum Parkplatz Coop iiber die
Grenzstrasse ist aus Sicht des Gemeinderats fiir den Fussverkehr seit
dem Ausbau der Grenzstrasse ausreichend. Jedoch ist die Weiterfiihrung
zum Erlenweg auf Bachenbiilacher Seite Gber den Parkplatz Coop
gemass dem offentlichen Gestaltungsplan Zentrum Grenzstrasse noch
ausstehend. Diese wird mit dem aktuellen Ersatzneubau des Coop
Verkaufsladens bis zum Rietbach umgesetzt. Der rote Pfeil kann
entsprechend geldscht werden.

4
Netzliicke wird aus Massnahme 9
entfernt

FDP Biilach

Die FDP unterstiitzt einen zukiinftigen Begegnungsraum Bahnhofstrasse
und die bisherige Begegnungszone Altstadt. In der Altstadt hat sich die
gegenwartige Begegnungszone grundsatzlich bewahrt. Siehe mehr
Details unten «D. Offentlicher Verkehr, Bushof, Zentrum, Entwicklung
Bahnhofareal» (--> eingefiigt unter Kapitel 3.4.3) und «E4. Parkplatze
Zentrum & Begegnungszone Altstadt» (--> eingefiigt unter Kapiteln
3.5.6 & 8.4)

GLP Biilach

Die erarbeiteten Handlungsfelder im Fussverkehr decken sich mit
unserer Ansicht. Biilach soll ein sicherer Begegnungsraum bleiben,
respektive fiir Fussgdnger noch sicherer werden. Dies ist eine Grundlage
dafiir, Biilach lebhaft und fiir alle Verkehrsteilnehmer zugénglich zu
gestalten. Die Sicherheit ist dabei wie im GVK erkannt zentrales
Element, sei es mit Blick auf dltere Leute, Kinder sowie deren Eltern.

Griine Biilach

Begegnungsraum mit hoher Aufenthaltsqualitit -
Parkplatzausfahrten

Parkplatzausfahrten liber die Fusswege sind zu vermeiden bzw.
aufzuheben. Zahlreichen Parkplatzausfahrten lber das Trottoir
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An den Biilacher Schulen werden Schulkinder vielfach mit dem Auto
zur Schule gefahren. Neben dem Ausbleiben des wertvollen Schulwegs
fiihren die Elterntaxis in den Zufahrtsbereichen der Schulen zu
uniibersichtlichen und gefahrlichen Situationen. Bei jeder Schulanlage
ist die Situation verkehrstechnisch zu analysieren und geeignete
Infrastruktur- und Betriebsmassnahmen zu entwickeln, damit der
Strassenraum fiir Schulkinder sicherer wird und Elterntaxis vermieden
werden. Die bestehende Informationskampagne der Biilacher Schulen
ist weiterzuflihren.

vermindern die Sicherheit der zu Fuss Gehenden, besonders der Kinder.
Uber das Parkfeld hinausragende Fahrzeuge verengen den Gehweg z.T.
bis zur Unpassierbarkeit, besonders fiir Personen die einen Rollstuhl
oder Unterstiitzung bendtigen, Kinderwagen, usw. Die Gefdhrdung
durch Parkplatzausfahrten ist auch bei der Planung von trottoirfreien
Zonen zu bedenken. Im «Zielbild Zentrumn ist die Raumgestaltung von
Fassade zu Fassade jeweils ohne Parkplatze visualisiert. Wenn
Fussganger:innen grundsatzlich hinter geparkten Fahrzeugen bleiben,
verliert die offene Gestaltung ihren Sinn; bewegen sie sich auch davor,
sind sie gefdhrdet.

Elterntaxis vermeiden, Strassenraum vor Schule sicherer gestalten
Dabei diirfen die Kindergérten nicht vergessen werden. (Siehe auch
unseren Kommentar zu Massnahme 14 weiter unten). Des Weiteren
sollen auch Begegnungszonen in der Umgebung von
Schulen/Kindergarten gepriift werden. Halte-Verbote in der Ndhe von
Schulen und Kindergarten sind zu priifen.

4
Kindergarten werden auf der Karte
erganzt

Pro Velo Kanton Ziirich

Unter «8.1 Handlungsfelder Fussverkehr (S. 29) sowie unter der
Massnahme 1 (S. 40) wird erldutert, dass in Tempo-30-Zonen Busse und
Autos auf der Fahrbahn weiterhin Vortritt vor Fussgdnger*innen haben.
Die Aufzdhlung der vortrittsberechtigten Fahrzeuge soll hier mit «Velos»
erganzt werden, da auch Velofahrende auf der Fahrbahn in Tempo-30-
zone vortrittsberechtigt sind.

VCS Sektion Ziirich

Begegnungsraum mit hoher Aufenthaltsqualitat -
Parkplatzausfahrten

Parkplatzausfahrten liber die Fusswege sind zu vermeiden bzw.
aufzuheben. Zahlreichen Parkplatzausfahrten Gber das Trottoir
vermindern die Sicherheit der zu Fuss Gehenden, besonders der Kinder.
Uber das Parkfeld hinausragende Fahrzeuge verengen den Gehweg z.T.
bis zur Unpassierbarkeit, besonders fiir Personen die einen Rollstuhl
oder Unterstiitzung bendtigen, Kinderwagen, usw. Die Gefdhrdung
durch Parkplatzausfahrten ist auch bei der Planung von trottoirfreien
Zonen zu bedenken. Im «Zielbild Zentrumn» ist die Raumgestaltung von
Fassade zu Fassade jeweils ohne Parkplatze visualisiert. Wenn
Fussganger:innen grundsatzlich hinter geparkten Fahrzeugen bleiben,
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verliert die offene Gestaltung ihren Sinn; bewegen sie sich auch davor,
sind sie gefdhrdet.

Elterntaxis vermeiden, Strassenraum vor Schule sicherer gestalten
Dabei diirfen die Kindergérten nicht vergessen werden. (Siehe auch
unseren Kommentar zu Massnahme 14 weiter unten). Des Weiteren
sollen auch Begegnungszonen in der Umgebung von
Schulen/Kindergarten gepriift werden. Halte-Verbote in der Ndhe von
Schulen und Kindergarten sind zu priifen.

4
Kindergarten werden auf der Karte
erganzt

8.2 - Handlungsfelder Veloverkehr

Netzliicken Veloverkehr schliessen, Strecke fiir Velos verbessern
W1 - Velonetz

Um ein sicheres, durchgédngiges und direktes Velonetz in Biilach zu
erreichen, missen an verschiedenen Orten Netzliicken geschlossen
oder bestehende Velorouten verbessert werden. Im Bereich des
Bahnhofs

fehlen Querungsmaglichkeiten iber die Gleise und in Biilach Sid ist
die Verbindung zwischen Einkaufszentren und Wohnquartieren
ungeniigend. Auf den Hauptstrassen bestehen zwar teilweise bereits
Veloinfrastrukturen, es bestehen jedoch noch Konflikte mit dem MIV,
teilweise auch mit Fussgangern. Die aufgezeigten Handlungsorte
decken sich mit jenen des kantonalen Velonetzplans. Knoten fiir Velos
optimieren

Knoten fiir Velos optimieren

W1 - Velonetz

Knotenbereiche sind fiir ein durchgédngiges und sicheres Velonetz
besonders wichtig, da dort die Verknlipfung zwischen verschiedenen
Streckenelementen erfolgt. Entlang der Hauptverkehrsstrassen
(Ziircher-, Schaffhauser- Hochfelderstrasse) besteht diesbeziiglich
Verbesserungsbedarf. Indem die Knoten fiir Velos optimiert werden,
konnen sichere und somit attraktive Veloverbindungen geschaffen
werden.

Veloabstellplédtze erstellen
W2- Veloabstellplitze

Gemeinde Bachenbiilach

Um den Veloverkehr zu fordern, wird ein durchgédngiges, attraktives,
direktes und sicheres Wegenetz flir Velos angestrebt. Dazu sind die
aufgezeigten Netzllicken zu schliessen. Im Bereich Querung
Grenzstrasse beim Rietbach- und Erlenweg soll der Verkehrsknoten fiir
Velos optimiert werden, was der Gemeinderat sehr begrisst.
Idealerweise kdnnte die Schliessung mit einer Unterfiihrung unter der
Grenzstrasse erfolgen, um den priorisierten Verkehrsfluss von der
Ziirichstrasse weiter zu optimieren und die Sicherheit (Einspurstrecken
und Ausfahrt aus Bichliwis-Strasse) zu erh6hen. Eine enge
Koordination zwischen Biilach, Bachenbiilach und dem Kanton ist bei
der weiteren Planung dazu sehr wichtig. Das Zielbild Velonetz mit der
kommunalen Anbindung Héhragenstrasse [ Hagenbuechstrasse mit
Querung Grenzstrasse zwischen Biilach und Bachenbiilach und der
iibergeordneten Verbindung auf der Ziirichstrasse ist zu begriissen.

FDP Biilach

Die FDP Biilach fordert einen Paradigmenwechsel in der Planung von
Velowegen hin zu einer Verlagerung des Veloverkehrs moglichst auf
eigene Routenfiihrungen, auf Nebenstrassen abseits der bestehenden
MIV Hauptverkehrsachsen. Eine weitmdglichste Entflechtung von
Fussverkehr, Veloverkehr und MIV ist anzustreben.

Details

Die FDP Biilach unterstiitzt den Ausbau des Velowegnetzes. Die
Massnahmen sind zu konkretisieren. Vor allem die Hauptverkehrsachsen
(Hochfelderstr., Poststr., Kasernenstr., Ziirichstr., Schaffhauserstr. und
Winterthurerstr.) sind heute schon teilweise liberlastet. Wenn das Velo
als Verkehrstrager an Bedeutung gewinnen soll, so ist unbedingt die
Entflechtung der Verkehrswege im Sinne einer Verkehrsformentrennung
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anzustreben. Das vorliegende Konzept liefert jedoch diesbeziiglich
wenig bis keine Ansadtze.
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GLP Biilach

Fiir den Veloverkehr gilt punkto Sicherheit das Gleiche wie fiir den
Fussverkehr. Die Sicherheit sollte insbesondere durch gut beleuchtete
und durchgangige Velowege, wenn immer mdglich neben der Strasse,
erhdht werden, damit sich Velofahrer in Biilach jederzeit wohl und
sicher flihlen. Dies gilt auch fiir die Erstellung von sicheren
Veloabstellplatzen, welche wir unterstiitzen. Dieses Handlungsfeld
sollte mit einem gut durchdachten Begriinungskonzept kombiniert
werden.

Griine Biilach

Parallele Fiihrung von Velostrecken auf lokaler Ebene

Als Entlastung und/oder Ersatz fiir die Gibergeordneten (kantonalen)
Routen sind parallel gefiihrte Routen des kommunalen Netzes mit
Vorrang fiir den Fuss- und Veloverkehr zu planen. Die Veloverbindungen
auf der Schaffhauser- und Ziircherstrasse, der Badenerstrasse, usw. sind
anerkannte Schwachstellen im kantonalen Velonetz. Dennoch stellen
sie weiterhin wichtige Verbindungen in der Stadt Biilach dar. Konkrete,
fiir die Sicherheit dringlich erforderliche Massnahmen stehen
bestenfalls mittelfristig in Sicht. Eine Entflechtung kann hier Abhilfe
schaffen. Sie gelingt durch die parallele Fiihrung von Velo-
Hauptverbindungen z.B. liber die Kasernenstrasse (statt Badenerstr.)
oder die Kantonsschul- und Grundstrasse (statt Schaffhauser- und
Ziircherstrasse). Die tibergeordneten (kantonalen) Routen sollen
bestehen bleiben: Sie dienen bis zur Behebung der Schwachstellen dem
ortlichen Quell- und Zielverkehr. Wo bereits gute Alternativrouten im
kommunalen Netz bestehen, sind diese so zu definieren, dass sie nicht
z.B. durch neue Parkplatze gefahrdet werden. Das gilt beispielsweise fiir
den Unterweg, als mogliche Alternative zur unsicheren Verbindung tber
die Schaffhauser- und Solistrasse.

Netzliicken Veloverkehr schliessen, Strecke fiir Velos verbessern

Im Bereich Biilach Stid unterstiitzen wir die vorgesehene Schliessung
der Netzliicken. Im Bereich zwischen Feldstrasse und Ifangstrasse
braucht es eine Querung (z.B. Fortfiihrung der Hammerstrasse) um den
zukiinftigen Sportpark mit dem Einkaufszentrum zu erschliessen.

4
Netzllicke wird erganzt
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Strecken fiir Velos verbessern

Zur Verbesserung sind farbliche Markierung des Belags genau zu priifen.

Evtl. kdnnen die Markierungen auf Schliisselstellen eingeschrankt
werden.

Veloabstellplatze erstellen — Lastvelos

Veloparkplatze sollen modern und auch fiir Lastvelos oder Velos mit
Anhdngern ausgerichtet sein. Dadurch sinkt die Hiirde, das Velos im
taglichen Gebrauch einzusetzen, z.B. beim Einkauf oder um mit den
Kindern in die Badi, zum Spielplatz usw. zu gehen. Als Schliisselort soll
zusatzlich der Stadtweiher aufgenommen werden.

Veloabstellplatze erstellen - Umsteigestellen zwischen Velonetz und
regionalem Busnetz

Eine gute Anbindung des Velonetzes an das regionale Busnetz ist
unerlisslich, um die Attraktivitit der Kombination Velo + OV fiir Ziele
ausserhalb der Stadt Biilach (z.B. Flughafen, Kloten oder Weiach) im
Vergleich zum MIV zu erhohen. Es ist unrealistisch anzunehmen, dass
alle Velofahrenden am Bahnhof umsteigen, auch wenn ihr Start-
[Zielpunkt nicht in dessen Nahe liegt. Aus diesem Grund sind
Veloabstellplatze zumindest bei einigen hoch frequentierten
Bushaltestellen (z.B. Untertor) vorzusehen.

Ergdnzung Schwachstelle

In der Karte ist die Schwachstelle in der Fortfiihrung der
Winterthurerstrasse in Richtung Embrach zu kennzeichnen. Im
kantonale Velonetz ist das teilweise schon der Fall (S. 7.)

i
B

2
Wird jeweils auf Stufe Projekt gepriift

4
Wird in Massnahme 6 erganzt

3
Wird mangels Umsteigepotentials nicht
beriicksichtigt

4
Neues Handlungsfeld «Veloverbindung
Winterthurerstrasse verbessern» wird
erganzt

SP Biilach

Es fehlt ein Handlungsfeld fiir die Erschliessung der siidlichen
Feldstrasse, um den Veloverkehr zu verbessern. Ab Kaffeestrasse bis zur
Grenzstrasse existiert ein Veloweg, allerdings bestehen Liicken.
Zwischen Erachfeldstrasse und Kaffeestrasse werden die Velos fiir ca.
100m auf die Feldstrasse gefiihrt.

4
Wird im Rahmen der Massnahme 9, BGK
Feldstrasse gepriift

Pro Velo Kanton Ziirich

Im Bereich des «Handlungsfeld Veloverkehr - Knoten fiir Velos
optimieren» soll explizit die Massnahme von neu maglicher
Signalisation fiir den Veloverkehr zum «Rechtsabbiegen bei Rot» bei den
LSA-Knoten ergdnzt werden. Des weiteren ist darauf zu achten, dass die
Velofiihrung wo immer méglich vortrittsberechtigt liber Knoten erfolgt.

2

Die LSA-Knoten liegen in der
Verantwortung des Kantons. Wird
projektbezogen beim Kanton
eingefordert.
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Transition Biilach

Netzliicken Veloverkehr schliessen, Strecken fiir Velos verbessern
Wir waren Ulberrascht, die Veloquerung tber den Dattenberg von Biilach
nach Rorbas nicht unter den Handlungsfeldern Veloverkehr anzutreffen.
Unserer Ansicht nach wird keine der drei Querungsmdglichkeiten
(Wagenbrechi, Biittberg, Eschenmosen) den Anforderungen an eine
sichere Veloverbindung gerecht. Wir hdtten uns gewiinscht, eine der
Verbindungen als Punkt im neuen GVK anzutreffen, um eine
nachhaltige Verbesserung der Situation voranzutreiben.

Veloabstellplatze: Bei den geplanten Veloabstellpldtzen hingegen sind
wir sehr gliicklich mit den formulierten Zielen. Speziell die erwdhnte
Zusammenarbeit mit privaten Grundeigentiimer*innen ist in unseren
Augen eine wichtige Komponente, um die Veloinfrastruktur in Biilach
gesamtheitlich nutzerfreundlich zu gestalten. Dafiir méchten wir unser
Lob und unseren Dank aussprechen.

VCS Sektion Ziirich

Parallele Fiihrung von Velostrecken auf lokaler Ebene

Als Entlastung und/oder Ersatz fiir die ibergeordneten (kantonalen)
Routen sind parallel gefiihrte Routen des kommunalen Netzes mit
Vorrang fiir den Fuss- und Veloverkehr zu planen. Die Veloverbindungen
auf der Schaffhauser- und Ziircherstrasse, der Badenerstrasse, usw. sind
anerkannte Schwachstellen im kantonalen Velonetz. Dennoch stellen
sie weiterhin wichtige Verbindungen in der Stadt Biilach dar. Konkrete,
fiir die Sicherheit dringlich erforderliche Massnahmen stehen
bestenfalls mittelfristig in Sicht. Eine Entflechtung kann hier Abhilfe
schaffen. Sie gelingt durch die parallele Fiihrung von Velo-
Hauptverbindungen z.B. liber die Kasernenstrasse (statt Badenerstr.)
oder die Kantonsschul- und Grundstrasse (statt Schaffhauser- und
Ziircherstrasse). Die tibergeordneten (kantonalen) Routen sollen
bestehen bleiben: Sie dienen bis zur Behebung der Schwachstellen dem
ortlichen Quell- und Zielverkehr. Wo bereits gute Alternativrouten im
kommunalen Netz bestehen, sind diese so zu definieren, dass sie nicht
z.B. durch neue Parkplatze gefahrdet werden. Das gilt beispielsweise fiir
den Unterweg, als mogliche Alternative zur unsicheren Verbindung liber
die Schaffhauser- und Solistrasse.

Netzliicken Veloverkehr schliessen, Strecke fiir Velos verbessern

4
Netzllicke wird erganzt
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Im Bereich Biilach Siid unterstiitzen wir die vorgesehene Schliessung
der Netzliicken. Im Bereich zwischen Feldstrasse und Ifangstrasse
braucht es eine Querung (z.B. Fortfiihrung der Hammerstrasse) um den
zukiinftigen Sportpark mit dem Einkaufszentrum zu erschliessen.
Strecken fiir Velos verbessern

Zur Verbesserung sind farbliche Markierung des Belags genau zu priifen.

Evtl. kdnnen die Markierungen auf Schliisselstellen eingeschrankt
werden.

Veloabstellplatze erstellen - Lastvelos

Veloparkplatze sollen modern und auch fiir Lastvelos oder Velos mit
Anhdngern ausgerichtet sein. Dadurch sinkt die Hiirde, das Velos im
taglichen Gebrauch einzusetzen, z.B. beim Einkauf oder um mit den
Kindern in die Badi, zum Spielplatz usw. zu gehen. Als Schliisselort soll
zusatzlich der Stadtweiher aufgenommen werden.

Veloabstellplatze erstellen - Umsteigestellen zwischen Velonetz und
regionalem Busnetz

Eine gute Anbindung des Velonetzes an das regionale Busnetz ist
unerldsslich, um die Attraktivitdt der Kombination Velo + OV fiir Ziele
ausserhalb der Stadt Biilach (z.B. Flughafen, Kloten oder Weiach) im
Vergleich zum MIV zu erhdhen. Es ist unrealistisch anzunehmen, dass
alle Velofahrenden am Bahnhof umsteigen, auch wenn ihr Start-
[Zielpunkt nicht in dessen Nahe liegt. Aus diesem Grund sind
Veloabstellplatze zumindest bei einigen hoch frequentierten
Bushaltestellen (z.B. Untertor) vorzusehen.

Ergdnzung Schwachstelle

In der Karte ist die Schwachstelle in der Fortfiihrung der
Winterthurerstrasse in Richtung Embrach zu kennzeichnen. Im
kantonale Velonetz ist das teilweise schon der Fall (S. 7.)

i
B

2
Wird jeweils auf Stufe Projekt gepriift

4
Wird in Massnahme 6 erganzt

3
Wird mangels Umsteigepotentials nicht
beriicksichtigt

4
Neues Handlungsfeld «Veloverbindung
Winterthurerstrasse verbessern» wird
erganzt
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8.3 - Handlungsfelder OV

Neue OV-Haltestelle und verbesserte OV-Anbindung

OV1 - Erreichbare Quartiere

Um die OV-Erschliessung der Quartiere zu verbessern ist das OV-Netz
mit Bushaltestellen zu erganzen.

Das Gebiet Jakobstal muss mit der geplanten Gebietsentwicklung
durch den OV erschlossen werden. Das Linienkonzept dazu ist noch zu
erarbeiten. In diesem Zusammenhang ist zu priifen, ob auf der
Badenerstrasse eine neue Bushaltestelle angeordnet werden kann und
ob eine entsprechende Nachfrage besteht.

Im Quartier Vogelsang ist das Nachfragepotential fiir eine neue
Bushaltestelle der Linie 501 abzuschatzen. Falls die Nachfrage besteht,
ist die bauliche Machbarkeit zu priifen

Die Linie 501 fahrt heute auf der Solistrasse (via Soliboden und
Bahnhof Ost). Zur Verbesserung der Erschliessung des Glasi-Quartiers
ist die Machbarkeit einer Haltestelle auf der Schaffhauserstrasse zu
priifen.

Reduktion Anzahl Busse auf Kasernenstrasse zulasten der
Lindenhofstrasse priifen

0V2 - Optimierte Buslinienfiihrung im Zentrum

Um die Anzahl Busse auf der Bahnhofstrasse zwischen Winterthurer-
und Kasernenstrasse zu reduzieren, ist zu priifen, ob einzelne Buslinien
(515, 535) liber die Lindenhofstrasse statt liber die Kasernenstrasse
gefiihrt werden kdnnen. Die Haltestelle Gewerbehaus wiirde durch die
umgelegten Linien nicht mehr angefahren. Durch den festgelegten
Standort des Bushofs kann die Zahl der Busse auf der Bahnhofstrasse
zwischen Winterthurerstrasse und Bahnhof nicht reduziert werden.

Busbevorzugung zur Reduzierung der Busbehinderung

OV1 - Erreichbare Quartiere

Busse verfligen uiber keine separaten Infrastrukturen auf der
Ziirichstrasse, wegen der hohen MIV-Belastung ist die
Fahrplanstabilitdt der Busse nicht gewahrleistet. Um die Behinderung
des Busses durch den MIV zu reduzieren ist an geeigneten Knoten eine
Buspriorisierung einzufiihren. Dies erfolgt in erster Linie

Gemeinde Bachenbiilach

Auf der Ziirichstrasse sieht das GVK eine Busbevorzugung vor. Der
Gemeinderat ist der Ansicht, dass die heutige Situation (mit
Busbevorzugung bei der Lichtsignalanlagen) fiir den OV grundsitzlich
gut funktioniert. Bei der Priifung einer weitergehenden Busbevorzugung
ist zu beriicksichtigen, dass diese keine nachteiligen Auswirkungen fiir
den MIV auf der Ziirichstrasse (Riickstau, Schleichverkehr auf
Nebenstrasse) nach sich zieht.

Der Gemeinderat unterstiitzt hingegen die Verkehrslenkung des MIV
tiber die Oberglattstrasse, Kasernenstrasse und die A51. Im
Betriebskonzept Ziirichstrasse, Gemeinde Winkel/Bachenbiilach ist dies
eine wichtige Massnahme, um die Ortsdurchfahrt auf der Ziirichstrasse
vom MIV zu entlasten. Dadurch wiirde die Fahrplansicherheit fiir den
OV erhéht.

Betriebskonzept Ziirichstrasse Siid und Betriebskonzept
Ziirichstrasse, Gemeinde Winkel/Bachenbiilach:

In Bachenbiilach wurden mit dem Amt fiir Verkehr (heute Amt fiir
Mobilitét) in letzter Zeit zwei Betriebskonzepte (BK) erarbeitet.
Basierend auf dem BK Ziirichstrasse Siid ist momentan das Bauprojekt
mit dem Tiefbauamt in Planung.

Zum BK Ziirichstrasse, Gemeinde Winkel/Bachenbiilach, nahm der
Gemeinderat letztmals mit Beschluss Nr. 74 vom 29. Juni 2021
Stellung. Seither ist dem Gemeinderat der Bearbeitungsstand nicht
bekannt.

Dem Gemeinderat ist es sehr wichtig, dass das GVK auf die erwdhnten
BK resp. das Bauprojekt Ziirichstrasse Siid abgestimmt wird.

4

Es wird eine Abstimmung mit dem
Bauprojekt vorgenommen und
Massnahme 8 erganzt

GLP Biilach

Neue OV-Haltestellen und die damit verbundene bessere Erreichbarkeit
des OVs fiir samtliche in Biilach wohnhaften Personen sind im Sinne der
GLP. Auch eine Busbevorzugung, insbesondere zur Gewéahrleistung der
Bahn-Anschliisse, ist ein unterstiitzenswertes Handlungsfeld, um den
Zugang zu den o6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erleichtern. Die
Handlungsfelder OV sind entsprechend in unserem Sinne

Griine Biilach
Busbevorzugung zur Reduzierung der Busbehinderung
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liber die Signalsteuerung.

Die Buspriorisierung Gber die Signalsteuerung wird ausdriicklich
begriisst. Sinnvoll sind auch zusitzliche Fahrbahnhaltestellen.

SP Biilach

Wenn die Linie 501 neu lber die Fangletenstrasse gefiihrt wird, ist
zwingend eine Haltestelle an der Schaffhauserstrasse (Unterfiihrung
Mitte) notwendig. Sonst kann die neue Linienflihrung nicht eingefiihrt
werden.

Eine Planung der Busse {iber die Lindenhofstrasse ist nicht sinnvoll. Die
fiir das Gewerbe wichtige Station Gewerbehaus wird nicht mehr
bedient. Ausserdem ist die Ein-/Ausfahrt in die Lindenhofstrasse fiir die
Busse sehr schlecht moglich. Wahrend der Markttage muss jeweils
Personal die Kreuzung absperren, damit das Postauto um die Kurve
fahren kann. Der geplante Neubau Raiffeisen verhindert eine andere
Verkehrsflihrung.

Die geplante Busbevorzugung begriissen wir.

4
Handlungsfeld wird angepasst

SVP Biilach

Reduktion Anzahl Busse auf Kasernenstrasse zulasten der
Lindenhofstrasse priifen:

Die Linienfiihrung der Busse zum/vom Bahnhof muss grundsatzlich
tberpriift werden, nicht nur in der Lindenhofstrasse (das Problem
Buskonvoi Bahnhofstrasse wurde in den Workshops von der
Bevdlkerung sehr oft genannt).

Die Lindenhofstrasse kann nicht nur fiir Bus, sondern auch fiir den MIV
(zumindest in eine Richtung, nur Verkehr ab Bahnhof, kein
Durchgangsverkehr) ge6ffnet werden.

3
Stadtrat hdlt am Bushof Mitte fest

3
Widerspricht dem Ziel MIV2

VCS Sektion Ziirich

Busbevorzugung zur Reduzierung der Busbehinderung

Die Buspriorisierung Gber die Signalsteuerung wird ausdriicklich
begrisst. Sinnvoll sind auch zusatzliche Fahrbahnhaltestellen.

1
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8.4 - Handlungsfelder MIV

Tempo-30-Zone bei Bedarf priifen

G3 - Hohe Aufenthalsqualitdt, FV1 - Fusswegnetz, FV3 - Sichere
Schulwege, W1 - Velonetz, MIV1 - Tempo-30-Zonen, MIV2 - MIV auf
Hauptachsen und kein Durchgangsverkehr in Quartieren
Tempo-30-Zonen fordern die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer,
starken den Fuss- und Veloverkehr auf Quartierstrassen und erhéhen
die Schulwegsicherheit. Sie kdnnen so einen Beitrag zur Erreichung von
mehreren Zielen leisten. Die Stadt Bilach priift Tempo-30-Zonen,
wenn seitens der Quartierbevélkerung ein entsprechender Wunsch in
Form eines politischen Vorstosses (Petition) gedussert wird.

Hauptrichtung Knoten, Dosierung Eschenmosen

MIV2 - MIV auf Hauptachsen und kein Durchgangsverkehr in
Quartieren, MIV3 - Kein MIV-Durchgangsverkehr im Zentrum
[.]

Temporir autofreie Altstadt
MIV7 - Autoarme Altstadt, G3 - Hohe Aufenthaltsqualitét, U3 -
Massnahmen befristet testen

[...]

Durchfahrtsperre priifen
MIV2 - MIV auf Hauptachsen und kein Durchgangsverkehr in Quartieren
[..]

Parkleitsystem und Bewirtschaftungskonzept
MIV3 - Kein MIV-Durchgangsverkehr im Zentrum, MIV6 - Optimale
Auslastung Parkierungsanlagen

[..]

Bestehende Parkplitze erhalten und wo nétig schaffen

MIV4 - Parkierung am Rand des Zentrums anbieten/schaffen, MIV6 -
Optimale Auslastung Parkierungsanlagen, MIV8 - Parkplétze in der
Altstadt erhalten

[..]

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwégung

Im Handlungsfeld MIV (S. 35, Kap. 8.4) sollen bestehende Parkplitze
erhalten und wo ndtig geschaffen werden. Neue Parkplatze im Zentrum
und der Altstadt zu schaffen widerspricht verschiedenen Zielen.

Empfehlung: Zielfiihrender ware aus unserer Sicht ein Handlungsfeld
«Uberpriifung Parkierung Zentrum/Altstadt».

3
Der Stadtrat sieht hier keine
Widerspriiche.

FDP Biilach

Die FDP Biilach unterstiitzt ausdriicklich den Erhalt und die weitere
Schaffung von Parkpldtzen im und um das Stadtzentrum, sowie das
angedachte Parkleitsystem. Das angedachte Parkleitsystem ist sehr
begriissenswert, und konnte kombiniert mit einem Road-Pricing mit ev.
auch mit dem Pricing von Parkpldtzen den Ruf von Biilach als
progressive Smart-City beférdern! Die FDP unterstitzt auch die
Einflihrung einer temporar autofreien Altstadt so wie im GVK
formuliert: In ABSPRACHE MIT DEM GEWERBE!

GLP Biilach

Im Bereich MIV sind wir der Ansicht, dass es an der Zeit ist, auf
samtlichen Strassen von Biilach mit Ausnahme der Hauptachsen Tempo
30 als Standard einzufiihren. Bei Bedarf sollte Tempo 50 gepriift
werden kdnnen. Die Begriindung dieses Vorschlags folgt weiter unten.

Auch ist zu Uberlegen, die Altstadt verkehrsfrei und in eine
Fussgangerzone umzugestalten. Es gilt nun nach vielen Jahren der
Diskussion, unsere schdne Altstadt in eine sichere Fussgangerzone
umzugestalten, in welcher sich alle wohl und sicher fiihlen. Die
bisherigen Versuche der Ko-Existenz von Nutzer:innen des MIV, Velos
sowie der Fussganger:innen haben gezeigt, dass es fiir Letztere schlicht

zu gefahrlich ist, weiterhin den MIV durch die Altstadt fahren zu lassen.

Zudem muss dem im GVK statuierten Ziel der Aufenthaltsqualitat,
insbesondere fiir Fussganger, starker Rechnung getragen werden, um
sicher zu stellen, dass die Altstadt auch in Zukunft belebt und das
Gewerbe gut frequentiert bleibt.

Eine verkehrsfreie Altstadt ist als mittel- bis langfristiges Ziel
anzupeilen. Dies im Sinne einer umfassenden Sicht und zusammen mit

3
Der Stadtrat teilt diese Ansicht nicht

3
Der Stadtrat teilt diese Ansicht nicht

3
Der Stadtrat teilt diese Ansicht nicht
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Anwohnern, dem Gewerbe und einer ganzheitlichen
Wirtschaftsstrategie fiir das Zentrum. Eine Sperrung ohne Konzept ist
unseres Erachtens wenig sinnvoll und stellt insbesondere das Gewerbe
in Biilach vor grosse Schwierigkeiten.

Gleichzeitig sind wir der Ansicht, dass begleitende
Foérderungsmassnahmen zugunsten des Gewerbes in der Biilacher
Altstadt sowie entlang der Bahnhofstrasse bis zum Bahnhof
unumganglich sind, um sicherzustellen, dass diese Bereiche beliebt und
belebt bleiben. Auch ware von grossem Interesse, Erhebungen zur
Anzahl Kunden in den Geschaften der Altstadt zu machen, welche
effektiv per MIV in der Altstadt sind und auch dort parkiert haben.

Ein Parkleitsystem unterstiitzen wir in diesem Zusammenhang als
begleitende Massnahme. Auch konnen weitere Optionen diskutiert
werden, um die Mobilitat fiir alle sicherzustellen. Ebenfalls notwendig
scheint uns die Schaffung von lGberwachten Veloabstellplatzen, um die
Altstadt so einfach wie mdglich erreichbar zu machen und sichere
Zufahrtswege aus allen Stadtteilen zu gewdahrleisten.

i
B

Griine Biilach

Tempo-30-Zone bei Bedarf priifen

Tempo 30 in den Quartieren ist notwendig und umzusetzen. Einerseits
sollte es der Quartierbevélkerung mit einer Petition mdglich sein, den
Bedarf nicht nur an Tempo-30-Zonen, sondern auch an
Begegnungszonen zur Priifung anzumelden. Auch institutionelle
Stakeholder (Schulen, Altersheime, ...) miissen Giber die Mdglichkeit
verfiigen, den Stadtrat auf zu priifende Bereiche hinweisen kdnnen.
Andererseits soll auch die Stadt selbststandig priifen kdnnen, ob eine
Tempo-30-Zone oder eine Begegnungszone in einem bestimmten
Gebiet sinnvoll ist.

Durchfahrtsperren Zentrum, Priifung Verkehrsstrome/Knotenform
Anpassung ab dem fiinften Satz zu:

Der Durchgangsverkehr durch das Zentrum ist tangential auf die
Autobahn und den Altstadtring zu verlagern.[...] Die Parkplétze im
Zentrum sind von ausserhalb so zu erschliessen, dass eine
Zentrumsdurchfahrt ausgeschlossen ist. Es soll jeweils der kiirzeste Weg
ins Zentrum und aus dem Zentrum gefahren werden, um die
Bahnhofstrasse oder die Strassen in der Altstadt nicht zusatzlich zu
belasten.

3
Entspricht nicht der vorgesehenen
Stossrichtung
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Die Einfiihrung von Einbahnstrassen im Zentrum soll gepriift
werden

Parkplatze diirfen kein Grund sein, die Durchfahrt durch die Altstadt
weiterhin zuzulassen. Der in den Workshops vorgestellte Ansatz,
wonach einzelne Sektoren immer nur von einer Seite her erreichbar
sind, ist weiter zu vertiefen. Auch der Altstadtbereich ist vom
Durchfahrtsverkehr freizuhalten

Durchfahrtsperre priifen

Um den MIV auf den Hauptachsen zu kanalisieren sind Schleichwege in
den Quartieren zu unterbinden. Dazu ist die Bahnunterflihrung
Fabrikstrasse fiir den MIV zu sperren

Zusatzliches Handlungsfeld: Privater Autoverkehr vom und zum
Bahnhof

Ein zusatzliches Handlungsfeld soll aufgenommen werden:

Der private Autoverkehr vom und zum Bahnhof wird auf die Ost- und
Westseite geleitet, die notwendigen MIV-Parkplatze dort angeboten.
Dadurch wird auch die obere Bahnhofstrasse z.T. vom Autoverkehr
entlastet, was dem Zielbild Zentrum entspricht.

i
B

3

Im Rahmen Neubau Bushof Mitte und
Umgestaltung Bahnhofring wird MIV
Verkehr abnehmen.

SP Biilach

Tempo-30-Zone bei Bedarf priifen: Das unter 5.2.5 erwdhnte Tempo 30
in den Quartieren ist notwendig und umzusetzen. Es kann nicht sein,
dass in jedem Quartier die Bevolkerung einen politischen Vorstoss in
Form einer Petition einreichen muss. Dies kann Ungleichheiten
schaffen, da die politischen Instrumente nicht allen bekannt sind.
Weitere Bemerkungen unter Massnahmen.

3

Nicht aus den Zielen ableitbar. Die
Vorgeschlagene Regelung kann falsche
Anreize schaffen (Auslagerung des
Parkplatzbedarfs in den &ffentlichen
Raum)

SVP Biilach

Tempo-30-Zonen bei Bedarf priifen

Die SVP Biilach ist grundsatzlich gegen eine Ausweitung der Tempo-30-
Zonen.

Durchfahrtssperren Zentrum

Eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Kantonsstrasse muss
unbedingt mit Verbesserung erfolgen und nicht durch Erhdhung des
Widerstands (Verringerung der Gesamtkapazitit fiihrt unweigerlich zu
mehr Verkehrsproblemen). Bevor eine Durchfahrtssperre (auch nur
tempordr) in Kraft treten kann, missen die zu erwartenden
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Auswirkungen genau gepriift werden und Verbesserungen an den
Ringknoten (insbesondere Untertor) realisiert sein.

Temporir autofrei

Die SVP Biilach ist grundsatzlich gegen eine autofreie Altstadt. Ein Teil
der Basis erachtet eine temporir autofreie Zone als Versuch (z.B.
wihrend Marktzeiten, an Sommerabenden) fiir praktikabel.

Primarschulbehérde Biilach

Kapitel 8.4, Handlungsfelder MIV, Tempo-30-Zone bei Bedarf priifen:
Die Aussage, dass Tempo-30-Zonen die Schulwegsicherheit (generell)
erhdhen, trifft nur bedingt zu: Ublicherweise kénnen in Tempo-30-
Zonen namlich keine Fussgangerstreifen angebracht werden, was die
sichere Querung fiir Schulkinder erschwert. Nur in begriindeten Fallen
(mittels aufwindigem Verfahren zu erbringen) sind Ausnahmen mdglich
(z.B. Fussgéngerstreifen Feldweg), weshalb aus Sicht der
Schulwegsicherheit eine kritische Abwagung zwischen Tempo-30-Zone
ohne und Tempo-50-Zone mit Fussgangerquerungen erforderlich ist.

VCS Sektion Biilach

Tempo-30-Zone bei Bedarf priifen

Tempo 30 in den Quartieren ist notwendig und umzusetzen.
Einerseits sollte es der Quartierbevdlkerung mit einer Petition mdglich
sein, den Bedarf nicht nur an Tempo-30-Zonen, sondern auch an
Begegnungszonen zur Priifung anzumelden. Auch institutionelle
Stakeholder (Schulen, Altersheime, ...) miissen liber die Mdglichkeit
verfiigen, den Stadtrat auf zu priifende Bereiche hinweisen kdnnen.
Andererseits soll auch die Stadt selbststandig priifen kdnnen, ob eine
Tempo-30-Zone oder eine Begegnungszone in einem bestimmten
Gebiet sinnvoll ist.

Durchfahrtssperren Zentrum, Priifung Verkehrsstrome

Antrag: Anpassung ab dem filinften Satz zu:

Der Durchgangsverkehr durch das Zentrum ist tangential auf die
Autobahn und den Altstadtring zu verlagern. [...] Die Parkplatze im
Zentrum sind von ausserhalb so zu erschliessen, dass eine
Zentrumsdurchfahrt ausgeschlossen ist. Es soll jeweils der kiirzeste Weg
ins Zentrum und aus dem Zentrum gefahren werden, um die
Bahnhofstrasse oder die Strassen in der Altstadt nicht zusatzlich zu
belasten.

3
Entspricht nicht der vorgesehenen
Stossrichtung
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Die Einfiihrung von Einbahnstrassen im Zentrum soll gepriift
werden

Parkplatze diirfen kein Grund sein, die Durchfahrt durch die Altstadt
weiterhin zuzulassen. Der in den Workshops vorgestellte Ansatz,
wonach einzelne Sektoren immer nur von einer Seite her erreichbar
sind, ist weiter zu vertiefen. Auch der Altstadtbereich ist vom
Durchfahrtsverkehr freizuhalten

Durchfahrtsperre priifen

Um den MIV auf den Hauptachsen zu kanalisieren sind Schleichwege in
den Quartieren zu unterbinden. Dazu ist die Bahnunterfiihrung
Fabrikstrasse fiir den MIV zu sperren.

Zusatzliches Handlungsfeld: Privater Autoverkehr vom und zum
Bahnhof

Antrag: Ein zusatzliches Handlungsfeld soll aufgenommen werden:
Der private Autoverkehr vom und zum Bahnhof wird auf die Ost- und
Westseite geleitet, die notwendigen MIV-Parkplatze dort angeboten.
Dadurch wird auch die obere Bahnhofstrasse z.T. vom Autoverkehr
entlastet, was dem Zielbild Zentrum entspricht.

Zusiatzliches Handlungsfeld: Anpassung der «Vorschriften iiber das
Dauerparkieren bei Parkuhren und auf Parkplatzen mit beschrinkter
Parkzeit

Antrag: Die Vorschriften liber das Dauerparkieren sind dahingehend
anzupassen, dass eine Spezialbewilligung fiir die Dauerparkierung nur
dann erteilt wird, wenn der Grundeigentlimer keinen Parkplatz auf
privaten Grund anbieten kann.

i
B

3

Im Rahmen Neubau Bushof Mitte und
Umgestaltung Bahnhofring wird MIV
Verkehr abnehmen

3

Nicht aus den Zielen ableitbar. Die
Vorgeschlagene Regelung kann falsche
Anreize schaffen (Auslagerung des
Parkplatzbedarfs in den &ffentlichen
Raum)
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9 - Massnahmen GLP Biilach 1
Nachfolgend beschranken wir uns in unserer Stellungnahme auf die fiir
uns zentralsten Massnahmen.

Griine Biilach 4
Zu den Massnahmen werden auf S. 39 drei Zeithorizonte verwendet. Die Zeithorizonte werden wie folgt
Diese sind ,kurzfristig", ,mittelfristig" und ,langfristig". Es sollte klar erganzt:
beschrieben werden, welchen Zeitraum diese umfassen. Kurzfristig: <5 Jahre
Mittelfristig: 5-10 Jahre
Unsere Interpretation: Langfristig: >10 Jahre
- Kurzfristig = innerhalb <1 Jahr
- Mittelfristig = innerhalb der ndchsten 1-2 Jahre Die Kategorisierung der Massnahmen
- lLangfristig = >2 Jahre wird dahingehend lberpriift
Pro Velo Kanton Ziirich 1

Nachfolgend werden konkrete Riickmeldungen zu den Einzelnen
Massnahmen aufgefiihrt. Die Anzahl Massnahmen im Bereich des
Veloverkehrs ist zu begriissen und zeigt deutlich auf, dass hier der
grosste Nachholbedarf besteht.

VCS Sektion Ziirich 4
Zu den Massnahmen werden auf S. 39 drei Zeithorizonte verwendet. Die Zeithorizonte werden wie folgt
Diese sind ,kurzfristig", ,mittelfristig" und ,langfristig". Es sollte klar erganzt:
beschrieben werden, welchen Zeitraum diese umfassen. Kurzfristig: <5 Jahre
Mittelfristig: 5-10 Jahre
Unsere Interpretation: Langfristig: >10 Jahre
- Kurzfristig = innerhalb <1 Jahr
- Mittelfristig = innerhalb der nachsten 1-2 Jahre Die Kategorisierung der Massnahmen
- langfristig = >2 Jahre wird dahingehend liberpriift
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1 - Begegnungsraum Zentrum

Beschreibung
Das Zentrum in Biilach (eingefasst durch Bahnhof, Hochfelder-, Post-
und Schaffhauserstrasse) soll eine hohe Aufenthaltsqualitét fir

Fussganger aufweisen. Dazu soll der Strassenraum umgestaltet werden.

Das geeignete Verkehrsregime fiir die einzelnen Strassenabschnitte ist
in der Erarbeitung zu priifen. Die lblicherweise mit einer
Begegnungszone verbundenen Anspriiche an einen Raum mit hoher
Aufenthaltsqualitat fiir Fussganger kdnnen grundsatzlich auch mit
einer attraktiv gestalteten Tempo-30-Zone umgesetzt werden. In einer
Tempo-30-Zone haben Busse und Autos auf der Fahrbahn weiterhin
Vortritt vor Fussgangern. In einer Begegnungszone hingegen diirfen
Fussganger die ganze Verkehrsflache benutzen und haben Vortritt
gegeniiber Fahrzeugen. Die Umgestaltung der Zentrumsdurchfahrt war
bereits eine Massnahme im GVK 2012. Dort war eine Reduktion der
signalisierten Hochstgeschwindigkeit nicht erwiinscht. Die anderen
Anforderungen (Zentrum als zusammenhingender Raum,
Beriicksichtigung des OVs, Erhéhung des Durchfahrtswiderstands und
Verlagerung auf den Altstadtring) decken sich mehrheitlich mit der
aktuellen Massnahme.

Umsetzung

Fiir das Zentrum zwischen Untertor und Bahnhof ist ein
Gestaltungskonzept zu erarbeiten. Dabei ist das Verkehrsregime
(Tempo-30-Zone oder Begegnungszone) in Absprache mit den OV-
Betreibern zu priifen. Unabhangig des Verkehrsregimes ist eine
Gestaltung des &ffentlichen Raums von Fassade zu Fassade
anzustreben, welche eine flexible Nutzung des Raums erméglicht. Als
Grundlage fiir diese Massnahme sind die Untersuchungen zu den
Massnahmen «Busfiihrung Lindenhofstrasse» und «Durchfahrtsperre
Zentrumn» durchzufiihren.

EVP Biilach

Wir sind der Meinung, dass die Begegnungszone in der Altstadt gut
funktioniert. Entsprechend unterstiitzen wir deren sukzessive
Ausweitung bis zum Bahnhof. Jedoch sollte die Bushaltestelle
Gewerbehaus erhalten bleiben, damit der Anschluss der Altstadt an den
offentlichen Verkehr auch fiir die Linien von und nach Hochfelden -
Stadel und Hori attraktiv bleibt.

1

Der Begriff Begegnungsraum ist nicht
mit Begriff Begegnungszone
gleichzusetzen. Ob eine Begegnungszone
im Sinne der Signalisationsverordnung
(«Tempo-20-Zone» mit Vortritt fiir zu
Fuss gehende Personen) eingefiihrt
werden soll, wird im Rahmen der
Erarbeitung des Gestaltungskonzeptes
gepruft.

GLP Biilach

Diese Massnahme unterstiitzen wir, eine Umgestaltung des
Strassenraums ist zugunsten der Erh6hung der Aufenthaltsqualitat
unumganglich. Auch sind wir klar der Ansicht, dass der
Begegnungsraum Zentrum, wie der Name schon sagt, eine
Begegnungszone darstellen sollte, in welchem die Fussganger:innen
Vortritt haben und fiir den MIV Tempo 20 gilt. Gegebenenfalls konnte
die Bahnhofstrasse sogar fiir den MIV génzlich gesperrt werden und
stattdessen die Parkplatze Ost und West soweit ndtig erweitert werden.
Mit Hilfe eines Parkleitsystems (weiter unten) kdnnten Autofahrer dabei
unterstiitzt werden, den fiir sie optimalen Parkplatz einfach und ohne
grosse Suche zu finden. Wichtig ist unseres Erachtens, dass der OV
weiterhin lber die Bahnhofstrasse gefiihrt wird.

1

Der Begriff Begegnungsraum ist nicht
mit Begriff Begegnungszone
gleichzusetzen. Ob eine Begegnungszone
im Sinne der Signalisationsverordnung
(«Tempo-20-Zone» mit Vortritt fiir zu
Fuss gehende Personen) eingefiihrt
werden soll, wird im Rahmen der
Erarbeitung des Gestaltungskonzeptes
geprift.

Griine Biilach

Das Unterkapitel «Umsetzung» erganzen mit:

Ebenfalls ist zu priifen, ob der Verkehr durch ein Fahrverbot, das
Ausnahmen fiir den OV, Anlieger und Zubringer zu den Geschaften
vorsieht, reduziert werden kann.

4
Abschnitt Umsetzung wird angepasst

SP Biilach 1
Die hohe Aufenthaltsqualitdt ist heute nicht vorhanden, insbesondere
storend sind die Parkpldtze im Strassenraum

SVP Biilach 1

Ein Verkehrsraum von Fassade zu Fassade und Busse mit Tempo 30 ist
ein Widerspruch und wird unweigerlich zu geféhrlichen Situationen
fiihren. Insbesondere soll das (h4ufig genannte) Problem Buspulk
Bahnhof-/Kasernenstrasse gelost werden, dann ist bereits viel fiir eine
bessere Qualitat getan.
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biilachSTADT
siehe Massnahme 12 «Durchfahrtssperre Zentrumn»

PostAuto AG

PostAuto begrisst, dass siidlich des Bahnhofs anstelle der zuerst
angedachten Begegnungszone eine Tempo-30-Zone im Vordergrund
steht. Der 6V ist auf eine verzogerungsfreie Buszufahrt zum Bahnhof
dringend angewiesen, um die zahlreichen Fahrgaste der Stadt, aber
auch der umliegenden Gemeinden piinktlich auf die Anschlussziige
transportieren zu kdnnen. Bei der konkreten Gestaltung ist auf eine
geniigende Fahrbahnbreite zum Kreuzen der Busse, verzogerungsfreies
Uberholen von Velos, etc. zu achten.

VCS Sektion Ziirich

Das Unterkapitel «Umsetzung» erganzen mit:

Ebenfalls ist zu priifen, ob der Verkehr durch ein Fahrverbot, das
Ausnahmen fiir den OV, Anlieger und Zubringer zu den Geschaften
vorsieht, reduziert werden kann.

4
Abschnitt Umsetzung wird angepasst
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2 - Laufende Aktualisierung mit punktuellem Einbezug der
Bevélkerung

Beschreibung

Die Mobilitat wird sich auch kiinftig wandeln. Sich abzeichnende
Trends (z.B. Sharing-Angebote, Elektromobilitit) sind noch nicht
geniigend etabliert, um sie in diesem GVK zu beriicksichtigen.

Umsetzung

Um kiinftigen Mobilitatstrends gerecht zu werden ist das GVK in
periodischen Absténden (< 5 Jahre) in Teilen und mit punktuellem
Einbezug der Bevdlkerung zu aktualisieren. Die Ziele des GVK werden
mit Hilfe von aktuellen und der Zeit entsprechenden Technologien
umgesetzt.

Griine Biilach

Der Satz liber die neuen Trends sollte folgendermassen gedndert
werden:

Sich abzeichnende neue Trends (z.B. Sharing-Angebote,
Elektromobilit4t) werden, wo angemessen, einbezogen und
beriicksichtigt.

Begriindung: Die Trends sind bereits im Gange (s. Zunahme der
Mobility-Angebote). Insbesondere die Entkopplung von Autobesitz und
Autonutzung tragt stark zur Verminderung der Belastung der Umwelt
wie auch der Verkehrswege bei. Des Weiteren soll der in den Workshops
vorgestellte Ansatz, wonach einzelne Sektoren immer nur von einer
Seite her erreichbar sind, weiter vertieft werden.

4
Beschreibung wird angepasst

Transition Biilach

Wir wiirden es begriissen, wenn die Aktualisierung nicht nur neue
Trends, sondern zusatzlich auch neue Projekte von gesamtstadtischer
Bedeutung umfassen wiirde, wie z.B. Sonnenhof. Bei allen neuen
Projekten soll gewahrleistet werden, dass sie mit Velos und weiteren
Verkehrsmitteln von wichtigen Orten her gut erreichbar sind.

2
Dies geschieht ausserhalb des GVK auf
Stufe Arealplanung

VCS Sektion Ziirich

Der Satz liber die neuen Trends sollte folgendermassen gedndert
werden:

Sich abzeichnende neue Trends (z.B. Sharing-Angebote,
Elektromobilit4t) werden, wo angemessen, einbezogen und
berticksichtigt.

Begriindung: Die Trends sind bereits im Gange (s. Zunahme der
Mobility-Angebote). Insbesondere die Entkopplung von Autobesitz und
Autonutzung trdgt stark zur Verminderung der Belastung der Umwelt
wie auch der Verkehrswege bei. Des Weiteren soll der in den Workshops
vorgestellte Ansatz, wonach einzelne Sektoren immer nur von einer
Seite her erreichbar sind, weiter vertieft werden.

4
Beschreibung wird angepasst
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3 - Information der Bevdlkerung

Beschreibung
Die an verkehrlichen Themen interessierte Bevdlkerung ist laufend tiber
den Umsetzungsstand des Gesamtverkehrskonzepts zu informieren.

Umsetzung

Mit einem jahrlichen Reporting in den kommunalen Medien ist Gber
den Umsetzungsstand von Massnahme und iiber die periodische
Aktualisierung des GVK zu informieren.

EVP Biilach
Als EVP erwarten wir, dass die Bevolkerung auch in der
Umsetzungsphase regelmassig informiert und mit einbezogen wird.

2
Die konkrete Umsetzung wird ausserhalb
des GVKs definiert

Griine Biilach

Es ist zu priifen, interessierten Personen z.B. via E-Mail direkt zu
informieren. Dadurch miissen sie die Informationen nicht selbststandig
suchen.

2
Die konkrete Umsetzung wird ausserhalb
des GVKs definiert

VCS Sektion Biilach

Es ist zu priifen, interessierten Personen z.B. via E-Mail direkt zu
informieren. Dadurch miissen sie die Informationen nicht selbststandig
suchen.

2
Die konkrete Umsetzung wird ausserhalb
des GVKs definiert

4 — Massnahmen befristet testen

Beschreibung

Da die Wirkung von Massnahmen, auch kiinftigen, nicht immer ohne
weiteres abschatzbar sind, sollen Massnahmen befristet getestet
werden kdnnen.

Umsetzung

Befristete Massnahmen sind jeweils durch ein geeignetes Monitoring
zu begleiten. Bei der Einflihrung von solchen Massnahmen ist
grundsatzlich der Verkehrssicherheit Beachtung zu schenken.

EVP Biilach 1
Dass der Stadtrat vorsieht, einzelne Massnahmen konkret und befristet

zu testen, finden wir eine gute Idee. Nur so kann rechtzeitig und schnell
erkannt werden, ob eine Massnahme die gewiinschte Veranderung
herbeifiihrt.

GLP Biilach 3

Bezliglich dieser wichtigen Massnahme sollte festgelegt werden, wie
lange die Testfrist jeweils dauert. Wir setzen uns fiir eine Frist von
einem Jahr ein.

Die Fristen sind projektspezifisch
festzulegen

SVP Biilach

Befristete Massnahmen diirfen nur umgesetzt werden, wenn
ausreichende Erkenntnisse (iber die zu erwartenden Auswirkungen
vorliegen und die beabsichtigten Verbesserungen auch belegt werden
konnen (z.B. Durchfahrtsperre Altstadt). Ein Missbrauch von temporéren
Massnahmen zur Umgehung/Aufweichung des rechtsgiiltigen
Verkehrsplan ist zu vermeiden.

Pro Velo Kanton Ziirich

An hochfrequentierten Strecken sollen Velozahlstellen eingerichtet
werden, um die Entwicklung des Veloverkehrs in Biilach monitoren zu
kénnen.

Seite 79 von 118




i
B

5 - Fuss-/Velowegnetz und Netzliicken in kommunalem
Verkehrsplan

Beschreibung

Der kommunale Verkehrsplan legt das kommunale Fuss- und Velonetz
fest. Im Zuge der Revision des Verkehrsplans sind die eingetragenen
Rad-, Fuss- und Wanderwege zu aktualisieren.

Umsetzung
Die Netzliicken sind im kommunalen Verkehrsplan festzulegen und auf
Stufe Arealplanung zu beriicksichtigen.

Griine Biilach

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

4
Netzllicke wird erganzt

SP Biilach 1
Netzllicken sind zu schliessen

Transition Biilach 1
Heute besteht das Velowegnetz zu einem grossen Teil aus Radspuren
entlang Hauptverkehrsachsen und die Velostreifen sind oft schmal.

Zudem entstehen viele Konfliktpunkte durch Einmiindungen. Von
Hauptverkehrsachsen getrennte Velowege sollten gepriift werden. Eine
Trennung der Verbindungen fir schnelle und langsame Velofahrende ist

wo immer mdglich anzustreben.

VCS Sektion Biilach 4

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

Netzliicke wird erganzt

6 - Veloabstellplatze Schliisselorte

Beschreibung

Um den Veloverkehr in Biilach zu fordern sind neben Velorouten
geniigend attraktive Veloabstellplatze bei publikumsintensiven
Einrichtungen und weiteren Schliisselorten nétig. Insbesondere im
Zentrum fehlen gedeckte und sichere Abstellplatze fiir Velos.

Umsetzung

Der Bestand und Bedarf an Veloabstellplatzen an den eingezeichneten
Orten ist zu prifen und wenn ndtig sind zusatzliche Abstellanlagen zu
erstellen. Im Zentrum sind, wenn mdglich, mehrere gedeckte
Abstellplatze dezentral anzuordnen.

GLP Biilach

Wir setzen uns dafiir ein, dass zur Erhdhung der Sicherheit der
Veloabstellplatze gesicherte Platze vom Reissverschluss oder einer
vergleichbaren Organisation an verschiedenen Orten der Stadt Biilach
angeboten werden. Denkbar sind auch das zur Verfiigung stellen von
(kostenpflichtigen) Ladestationen fiir E-Bikes.

4
Umsetzung wird mit Velostationen und
Ladestationen fiir E-Bikes erganzt

Griine Biilach

Die aufgefiihrten Velo-Parkplatze im Zentrum sind nicht sehr zahlreich.
Hier sollte man versuchen, mehr Angebote zu machen. Die Velo-
Parkplatze sollten modern und auch auf Lastenvelos ausgerichtet sein.

4
Umsetzung wird mit Veloabstellplatzen
fiir Lastenvelos erganzt

SP Biilach 1
Im Zentrum sind gedeckte Abstellplatze zwingend
biilachSTADT 1
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Der Anspruch wird begriisst, sollte sich aber auf alle Fahrzeuge im
Langsamverkehr beziehen! Vom E- Scooter bis zum
Behindertenfahrzeug. (V- Locker)

Pro Velo Kanton Ziirich

In erster Linie ist sind «sicheren Abstellplatze, d.h. vor allem vor
Diebstahl geschiitzte, gut einsehbare und beleuchtete Veloabstellplatze
anzustreben. Der Witterungsschutz ist insbesondere fiir
Langzeitparkierung (wie z.B. beim Bahnhof) nétig, andernorts kann
darauf verzichtet werden (z.B. fiir Kurzzeitabstellpldtze).

VCS Sektion Ziirich

Die aufgefiihrten Velo-Parkplatze im Zentrum sind nicht sehr zahlreich.
Hier sollte man versuchen, mehr Angebote zu machen. Die Velo-
Parkplatze sollten modern und auch auf Lastenvelos ausgerichtet sein.

4
Umsetzung wird mit Veloabstellplatzen
fiir Lastenvelos erganzt

7 — Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Altstadtring

Beschreibung

Auf der Schaffhauserstrasse (Kantonsstrasse) zwischen Winterthurer-
und Zircherstrasse besteht heute ein Radstreifen. Fiir Velofahrer ist die
Situation dennoch ungeniigend, da der Radstreifen schmal ist und das
Einmiinden und Abbiegen wegen der MIV-orientierten Gestaltung der
Strasse schwierig ist. Der Abschnitt ist auch als Schwachstelle im
kantonalen Radroutennetz eingetragen.

Umsetzung

Auf der Schaffhauserstrasse ist unter Leitung des Kantons ein Betriebs-
und Gestaltungskonzept auszuarbeiten, welches u.a. die Fiihrung fiir
den Veloverkehr verbessert. Zudem sind die aufgezeigten Querungen
Fussgdnger anzubieten.

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung zu den Massnahmen 7, 8 und 16

Es wird begriisst, dass sich die Stadt Biilach im Rahmen des GVK Biilach
Gedanken Uber das libergeordnete Strassennetz beziiglich
Verkehrssicherheit macht und konkrete Massnahmen vorschldgt. Die
Aufwertung von Ortszentren beziiglich Strassenraum ist ebenfalls
Bestandteil des rGVK Unterland plus.

Hinweis: Gemass regionalem Richtplan Unterland liegt die Poststrasse
in der Kategorie B, die Ziirich-Schaffhauserstrasse in Biilach in der
Kategorie A. Die Kategorie A wird durch den Kanton mitfinanziert und
die Kategorie B durch die Gemeinde. Die Initialisierung bzw. der Antrag
zur Aufwertung des Ortszentrums liegt bei der Bauverwaltung der Stadt
Biilach. Das Tiefbauamt des Kantons Ziirich steht Ihnen als
Massnahmentrdger gerne zur Verfligung.

4
Hinweis wird in der Analyse erganzt

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Fiir die Schaffhauserstrasse wurden die Massnahmen laut
Massnahmenblatt 7 «Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
Altstadtring» am 16. September 2021 in der Sitzung «Koordination
Projekte Biilach — TBA» zwischen dem kantonalen Tiefbauamt und
Vertretern der Verwaltung der Stadt Biilach besprochen. Dort wurde u.a.
festgehalten (und protokolliert), dass es sich bei der Sanierung des

4
Massnahme wird umbenannt und
Umsetzung auf Sanierungsprojekt
abgestimmt
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Altstadtrings und Schaffhauserstrasse (Abschnitt Poststrasse bis
Sechtbachweg) um ein Sanierungsprojekt handelt und nicht um ein
BGK. Eine Optimierung im heutigen Zustand (aber keine grundsatzlich
neue Raumaufteilung) sind im Sanierungsprojekt maglich. Weitere
Massnahmen sind nicht vorgesehen. Die Stadt Biilach hat dieses
Vorgehen so unterstiitzt. Das Massnahmenblatt 7 steht im Widerspruch
zu diesem Vorgehen, da fiir diesen Perimeter ein BGK vorgesehen ist.
Ein BGK wiirden den derzeitigen Planungsprozess zeitlich stark
verzogern (Sanierung Sechtbachweg).

Antrag: Die Stadt Biilach muss zeitnah mit dem Tiefbauamt die
Bediirfnisse aus dem Massnahmenblatt 7 «Betriebs- und
Gestaltungskonzept (BGK) Altstadt» kldren. Nach heutigem
Planungsstand ist mittelfristig kein BGK geplant, weshalb das
Massnahmenblatt Nr. 7 anzupassen ist.

Griine Biilach

Die Velos werden an fast den gleichen Orten durchgefiihrt wie Autos. Es
stellt sich die Frage, ob man dies besser entflechten sollte. (z.B. Velos
auf Parallelstrassen fiihren). Man siehe auch Massnahme 43 -
Veloverbindung Kasernenstrasse verbessern sowie unsere einleitende
Bemerkung zu den Massnahmen in kantonaler Kompetenz.

SP Biilach
Sehr wichtig, insbesondere Veloverkehr

biilachSTADT
Vorgesehene Massnahmen stehen in Konkurrenz mit den Uberlegungen
zur Sperrung der Zentrumsdurchfahrt, den Anspriichen des OV und der
kurzen Wege.

VCS Sektion Ziirich

Die Velos werden an fast den gleichen Orten durchgefiihrt wie Autos. Es
stellt sich die Frage, ob man dies besser entflechten sollte. (z.B. Velos
auf Parallelstrassen fiihren). Man siehe auch Massnahme 43 -
Veloverbindung Kasernenstrasse verbessern sowie unsere einleitende
Bemerkung zu den Massnahmen in kantonaler Kompetenz.
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8 — Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Ziirichstrasse

Beschreibung

Beim bestehenden Rad-/Gehweg entlang der Ziirichstrasse
(Kantonsstrasse) ist die Verkehrsfiihrung fiir Velos an mehreren
Einmiindungen unbefriedigend. Zudem ist das Queren der Ziirichstrasse
fiir Fussganger und Velofahrer erschwert. Mit einem Betriebs- und
Gestaltungskonzept ist die Situation flr Velos und Fussganger zu
verbessern.

Zudem ist auf der Ziirichstrasse an geeigneten Knoten eine
Buspriorisierung einzufiihren, um die Fahrplanstabilitat zu
gewahrleisten. Die Fahrbahnhaltestelle Mettmenriet Richtung Norden
kann heute von Autos iiberholt werden. Die Situation kann fiir den OV
optimiert werden, in dem die Uberholmﬁglichkeit fiir den MIV
eingeschrankt wird. Diese Massnahme war bereits Teil des GVK 2012.

Umsetzung

Beim Kanton ist ein Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die
Zirichstrasse anzustreben, welches die obgenannten Punkte
beriicksichtigt.

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagung zu den Massnahmen 7, 8 und 16

Es wird begriisst, dass sich die Stadt Biilach im Rahmen des GVK Biilach
Gedanken Uiber das libergeordnete Strassennetz beziiglich
Verkehrssicherheit macht und konkrete Massnahmen vorschlagt. Die
Aufwertung von Ortszentren bezliglich Strassenraum ist ebenfalls
Bestandteil des rGVK Unterland plus.

Hinweis: Gemass regionalem Richtplan Unterland liegt die Poststrasse
in der Kategorie B, die Ziirich-Schaffhauserstrasse in Biilach in der
Kategorie A. Die Kategorie A wird durch den Kanton mitfinanziert und
die Kategorie B durch die Gemeinde. Die Initialisierung bzw. der Antrag
zur Aufwertung des Ortszentrums liegt bei der Bauverwaltung der Stadt
Biilach. Das Tiefbauamt des Kantons Ziirich steht lhnen als
Massnahmentrager gerne zur Verfligung.

4
Hinweis wird in der Analyse erganzt

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Das Massnahmenblatt 8 «Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
Ziirichstrasse» beschreibt das Verbesserungspotential fir den Fuss- und
Veloverkehr auf der Ziirichstrasse, das mithilfe eines BGK erstellt
werden soll. Dies entspricht dem regionalen Richtplan. Der in der
Abbildung des Massnahmenblatts visualisierte, zu verbessernde
Fussweg auf dem Mettmenrietweg und Im Rietpark liegt aber nicht in
der Zustandigkeit des Kantons, sondern der Stadt.

Empfehlung: Im Massnahmenblatt 8 «Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) Ziirichstrasse» soll vermerkt werden, dass die Zustandigkeit fiir
die Verbesserung des Fussweges Mettmenrietweg - Im Rietpark bei der
Stadt liegt.

4
Der betroffene Fussweg wird aus
Massnahme entfernt

GLP Biilach

Die Erh6hung der Sicherheit fiir Velo- und Fussverkehr ist flir uns
zentral, zudem unterstlitzen wir die Buspriorisierung, insbesondere
angesichts der zu erwartenden Erhéhung des MIV infolge des von uns
geforderten Tempo 30 in allen Quartierstrassen.

Griine Biilach

Auf Ziircherstrasse ab Kreisel Untertor ist der Veloweg zunachst
richtungsgetrennt auf beiden Seiten der Strasse. Auf Hohe Einfahrt
Schwerzgruebstrasse muss fiir die Fahrt Stadtauswarts die Seite
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gewechselt werden, was gefdhrlich ist. Zudem achten Autofahrer:innen
bei der Migrol-Tankstelle und den Einmiindungen der Seitenstrassen
mehr auf den Verkehr, der von links kommt. So werden Velofahrende
manchmal erst spat bemerkt. Der Radweg in Richtung Bachenbiilach
soll durchgehend auf der rechten Strassenseite sein. D.h. auf den
Wechsel der Strassenseite auf der Hohe der Einfahrt
Schwerzgruebstrasse ist zu verzichten und es soll zwischen Biilach und
Bachenbiilach ein durchgéngiger, von der Fahrbahn getrennter, Fuss-
[Radweg erstellt werden. Zusatzlich kénnen schwierige Situationen
durch einen farbigen Belag entscharft werden.

SP Biilach 1
Einmiindungen MIV sehr gefahrlich fiir Velofahrer, Busspur einfiihren.

Auf dem Abschnitt Kreisel Untertor bis Bachenbiilach muss beidseitig

ein Veloweg geflihrt werden (keine Querungen der Fahrbahn).

SVP Biilach 1

Fahrbahnhaltestellen bringen nichts: der Bus ist nicht schneller, es wird
lediglich der MIV behindert (widerspricht Ziel Gleichberechtigung).
Gegenteilige Behauptungen miissen unbedingt ausreichend belegt
werden.

Uberholbare Fahrbahnhaltestellen stellen
ein Sicherheitsrisiko dar

biilachSTADT 1
Vorgesehen Massnahmen stehen in Konkurrenz zur Effizienz des

Altstadt- Umfahrungsring und der Verkehrssicherheit.

Pro Velo Kanton Ziirich 1
In der Regel sind innerorts getrennte Flachen fiir den Fuss- und den
Veloverkehr vorzusehen. Der Veloverkehr ist bei hohem DTV und
Geschwindigkeiten vom motorisierten Verkehr getrennt zu fiihren.

VCS Sektion Ziirich 1

Auf Ziircherstrasse ab Kreisel Untertor ist der Veloweg zunachst
richtungsgetrennt auf beiden Seiten der Strasse. Auf Hohe Einfahrt
Schwerzgruebstrasse muss fiir die Fahrt Stadtauswarts die Seite
gewechselt werden, was gefahrlich ist. Zudem achten Autofahrer:innen
bei der Migrol-Tankstelle und den Einmiindungen der Seitenstrassen
mehr auf den Verkehr, der von links kommt. So werden Velofahrende
manchmal erst spat bemerkt. Der Radweg in Richtung Bachenbiilach
soll durchgehend auf der rechten Strassenseite sein. D.h. auf den
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Wechsel der Strassenseite auf der Hohe der Einfahrt
Schwerzgruebstrasse ist zu verzichten und es soll zwischen Biilach und
Bachenbiilach ein durchgéngiger, von der Fahrbahn getrennter, Fuss-
[Radweg erstellt werden. Zusatzlich kénnen schwierige Situationen
durch einen farbigen Belag entscharft werden.

9 - Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Feldstrasse

Beschreibung

Auf der Feldstrasse ist die Verkehrsfiihrung im Bereich des
Einkaufszentrums fiir den Fuss- und Veloverkehr ungeniigend. Velos
konnen zwar in Richtung Stidosten die Busspur benutzen, jedoch
bestehen keine sicheren Querungsstellen. Auch fiir Fussganger besteht
auf dem nordlichen Teil der Feldstrasse kein Fussgangerstreifen.

Umsetzung
Die Stadt Biilach erarbeitet ein Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir
die Feldstrasse, welches die oben genannten Punkte berlicksichtigt.

SP Biilach
Verkehrsflihrung fiir Velos verbessern

10 - Busfiihrung Lindenhofstrasse

Beschreibung

Um die Anzahl Busse auf der Bahnhofstrasse zwischen Winterthurer-
und Kasernenstrasse zu reduzieren, ist zu priifen, ob einzelne Buslinien
(515, 535) iiber die Lindenhofstrasse statt iiber die Kasernenstrasse
gefiihrt werden konnen. Die Haltestelle Gewerbehaus wiirde durch die
umgelegten Linien nicht mehr angefahren.

Umsetzung

Die Befahrbarkeit der Lindenhofstrasse, insbesondere am Knoten
Winterthurerstrasse fiir Busse ist zu prifen. Wenn notig sind geeignete
Massnahmen aufzuzeigen, damit die Befahrbarkeit fiir Busse im
Gegenverkehr hergestellt werden kann. Dabei ist das Neubauprojekt
der Raiffeisen-Bank zu beriicksichtigen. Die Verhaltnismassigkeit der
Massnahmen ist gegeniiber der Verlagerung von 8 Busfahrten pro
Stunde abzuwagen. Ist die Befahrbarkeit und Machbarkeit gegeben
wird die Anpassung der Linienfiihrung mit den entsprechenden
Ansprechpartnern (ZWV, Postauto, Gewerbe) beantragt.

GLP Biilach
Zudem erscheint uns die Massnahme 10, Busfiihrung Lindenhofstrasse,
als valables Mittel, die Zuverldssigkeit des OV zu erhéhen.

SP Biilach
Siehe Bemerkungen unter Ziffer 8.3

biilachSTADT

Mit der Einflihrung des Verkehrsregimes «Begegnungszonen, erhalten
alle Strassen eine beidseitige Befahrung, was die Mdglichkeiten fiir den
OV verdoppelt.

PostAuto AG
Siehe Bemerkungen unter Ziffer 5.2.4
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11 - OV-Erschliessung verbessern
Beschreibung
Die OV-Erschliessung in Biilach ist an mehreren Orten zu verbessern.

Das Gebiet Jakobstal muss mit der geplanten Gebietsentwicklung
durch den OV erschlossen werden. Das Linienkonzept dazu ist noch zu
erarbeiten. In diesem Zusammenhang ist zu priifen, ob auf der
Badenerstrasse eine neue Bushaltestelle angeordnet werden kann und
ob eine entsprechende Nachfrage besteht.

Im Quartier Vogelsang ist das Nachfragepotential fiir eine neue
Bushaltestelle der Linie 501 abzuschatzen. Falls die Nachfrage besteht,
ist die bauliche Machbarkeit zu priifen.

Die Linie 501 fahrt heute auf der Solistrasse (via Soliboden und
Bahnhof Ost). Zur Verbesserung der Erschliessung des Glasi-Quartiers
ist die Machbarkeit einer Haltestelle auf der Schaffhauserstrasse zu
priifen.

Umsetzung
Fiir die gezeigten Haltestellen sind eine Potentialanalyse und
Machbarkeitspriifung durchzufiihren.

GLP Biilach

Auch diese Massnahme ist zweckdienlich und notwendig, damit
samtliche Anwohner von Biilach rasch und einfach eine OV-Haltestelle
erreichen und sich in Biilach und Umgebung unkompliziert fortbewegen
konnen. Essenziell ist diesbezliglich mit Blick auf die genannten
Umsetzungsziele des GVK ein enges und stdndiges Monitoring der
Situation durch die Verantwortlichen der Stadt Biilach, damit allenfalls
notwendige Anpassungen rasch vorgenommen werden konnen.

Griine Biilach
Eine allfdllige Bushaltestelle an der Badenerstrasse soll nahe der
Schulanlage Hinterbirch realisiert werden.

4
Massnahme wird angepasst

SP Biilach 1

Jakobstal: Priifen, wann gebaut werden kann Vogelsang: mit der

heutigen Fiihrung der Linie 501 ist es von der Vogelsangstrasse zu Fuss

schneller zum Bahnhof als via Umweg Uber die Frohhaldenstrasse

Linie 501 Solistrasse: siehe Ziffer 8.3 4
Beschreibung wird angepasst

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 1

Bestehende Bushaltestellen sind gemass BehiG bis Ende 2023

hindernisfrei umzubauen. Neue Bushaltestellen sind behindertengerecht

zu erstellen geméss SN 640 075, Ziff. E (Ziff. 26) und Norm-Anhang

Ziff. 15.

biilachSTADT 3

Es besteht Handlungsbedarf beim Rollmaterial! Elektrisch angetrieben
Fahrzeuge, flexible Fahrzeuggrossen, senk- und schwenkbare
Transportmittel sollten auch in Biilach zum Standard werden. Dieser
Anspruch muss sich im GVK niederschlagen.

Das Rollmaterial liegt nicht in der
Verantwortung der Stadt

VCS Sektion Biilach
Eine allfallige Bushaltestelle an der Badenerstrasse soll nahe der
Schulanlage Hinterbirch realisiert werden.

4
Massnahme wird angepasst
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12 - Durchfahrtsperre Zentrum

Beschreibung

Auf der Bahnhofstrasse zwischen Winterthurer- und Kasernenstrasse
fahren heute rund 12'000 Fahrzeuge pro Tag, davon ist ein Drittel
Durchgangsverkehr. Im Zentrum soll kein Durchgangsverkehr mehr
vorhanden sein. Mit einer Sperrung des Zentrums fiir den
Durchgangsverkehr, kann die durch den MIV generierte Belastung um
rund einen Drittel gesenkt werden. Dafiir miissen zwischen der
Winterthurer- und der Kasernenstrasse entsprechende Massnahmen
fiir den MIV getroffen werden. Die genaue Ausgestaltung und Lage der
Massnahmen sind in einem weiteren Bearbeitungsschritt zu definieren
sowie deren Auswirklungen als Grundlage fiir den «Begegnungsraum
Zentrum» und die geplanten Betriebs- und Gestaltungskonzepte am
Altstadtring zu prifen. Fir den Busverkehr muss die Bahnhofstrasse
weiterhin befahrbar sein.

Umsetzung

Die zu erwartenden Auswirkungen der Sperre auf den Altstadtring sind
zu untersuchen. An den Kreiseln Post-/Ziirichstrasse, Post-
/Allmendstrasse und Post-/Hochfelderstrasse sind die Knotenstrome
aufzuzeigen und wenn nétig eine geeignete Knotenform (z.B. LSA) zu
erarbeiten. Ebenso sind die Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der
betroffenen Liegenschaften zu priifen.

GLP Biilach

Eine solche Durchfahrtssperre unterstiitzen wir uneingeschrankt und
fordern eine rasche Ausarbeitung konkreter Massnahmen im Anschluss
auf die Festsetzung dieses GVK.

SP Biilach 1
Unbedingt mit Kanton priifen
biilachSTADT 3

Die Massnahme 12 «Durchfahrtssperre Zentrumn, ist zu streichen. Diese
Massnahme basiert auf der Erkenntnis, dass taglich 4000 Autos das
Zentrum nur queren. Dies vorwiegend wahrend der Hauptverkehrszeit,
als Alternative zum stark belasteten Altstadtring oder dem Uberlasteten
Autobahnende Nord/ Hardwald. Die anderen 8000 Fahrzeuge, welche
aus Quell- und Nutzverkehr resultieren, werden ignoriert. Ein Affront
gegen Bewohner und Gewerbe im Zentrum! Der Mehrverkehr auf der
Zentrumsumfahrung kann nicht abgewickelt werden. Es wiirde zu
massiven Rickstaus fiihren, welche den Auftrag der ov/ zZw
verunmaglicht und den Schleichverkehr durch die Quartiere fordert.
Zudem ist diese Massnahme nicht kompatibel mit verschiedenen
anderen GVK Zielen, dem Zielbild Zentrum der Stadt Biilach und den
Zielen der WiF6! Angestrebte Ziele in den Bereichen Erreichbarkeit
(kurze Wege) und Sicherheit werden untergraben und sogar die Arbeit
der Blaulicht Organisationen wiirden erschwert. Die Konsequenzen der
Massnahme Durchfahrtssperre im Detail, wiirden auch bei den
Bewohnern des Zentrums keine Mehrheit finden. Das geeignete
Verkehrsregime fiir das Zentrums- Quartier ist die «<Begegnungszonen!
Mit diesem Verkehrsregime kdnnen die relevantesten Massnahmen GVK
direkt und zeitnah eingebracht, abgeleitet und umgesetzt werden. Die
konsequente Einflihrung des flachendeckenden Verkehrsregimes
«Begegnungszone» (Tempo 20) erhoht den natiirlichen Widerstand fiir
eine reine Zentrumsdurchfahrt massiv! Gleichzeitig ergibt sich fiir den
OV eine Planungssicherheit, da der gesamte Verkehr reduziert und
fliissiger gehalten wird. Nach den Fussgiangern wird dem OV die 2.
Prioritat eingestanden! Temporare Teil- Sperrungen wegen Baustellen,
Unféllen, Markte und Veranstaltungen sind einfacher zu bewilligen und
verursachen bedeutend weniger Aufwand und Kosten zur Sicherstellung
des Verkehrsflusses, des Busbetriebes und der Verkehrssicherheit.

Der Begriff Begegnungsraum ist nicht
mit Begriff Begegnungszone
gleichzusetzen. Ob die bestehende
Begegnungszone im Sinne der
Signalisationsverordnung («Tempo-20-
Zone» mit Vortritt fir zu Fuss gehende
Personen) erweitert werden soll, wird im
Rahmen der Erarbeitung des
Gestaltungskonzeptes «Begegnungsraum
Zentrum» (Massnahme 1) gepriift.
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Einzelperson R.A
Wenn ich heute die Situation anschaue und sehe, dass es heute schon

um die Stosszeiten viel Verkehr hat, wird das Ziel wohl sehr schwierig.
Der Schleichverkehr wird leider immer versuchen neue Wege zu finden.
Der aktuelle Vorschlag ist verstandlich aber eine Vision miisste eher
nicht um die Stadt, sondern unter der Stadt durch sein
(Winterthurerstrasse - Badenerstrasse oder Dettenbergtunnel).

13 - Temporir autofreie Altstadt zeitnah als Versuch durchfiihren

Beschreibung

Die Altstadt kann von mehreren Zugangspunkten befahren werden und
verfligt Uber viele verteilte Parkplatze. Um die Aufenthaltsqualitat fiir
Fussganger wahrend bestimmter Zeiten und Anldsse zu erhohen, sollen
Teile der Altstadt temporar autofrei werden. Die Zeiten sind in
Absprache mit dem Gewerbe zu ermitteln. Denkbar sind etwa
wiederkehrende Zeitrdume wahrend Markten, an Wochenenden,
nachmittags nachdem die Anlieferung erfolgt ist oder einzelne
Zeitrdume von mehreren Tagen.

Umsetzung

Fiir die Altstadt ist ein Erschliessungskonzept zu erarbeiten, welches
aufzeigt, wie die Zu-/Wegfahrt der Anlieferung und Parkierung
funktionieren kann, wahrend Teile der Altstadt autofrei sind. Das
Konzept soll auch aufzeigen, wie die autofreie Zeit signalisiert werden
kann und welche Auswirkungen diese wiederum auf das Velonetz (z.B.
schnelle E-Bikes) hat. Diese Massnahme soll explizit als Versuch
zeitnah durchgefiihrt werden.

GLP Biilach

Diese Massnahme geht unseres Erachtens nicht weit genug, die Altstadt
von Biilach soll mittel- bis langfristig vollumfanglich autofrei werden.
Auch wird ein Test keine verwertbaren Daten bringen, da in einer
Testumgebung nicht das volle Potenzial der Altstadt entwickelt werden
kann. Eine autofreie Altstadt dient der Férderung der Sicherheit von
Fussganger:innen und tragt zur Belebung der Altstadt bei. Dank weniger
offentlichen Parkplatzen in der Altstadt bietet sich die Chance fir
grossflachigere Markte, Aussenbereiche von Cafés und kulturelle
Anlasse in Biilach, welche unsere Altstadt sowohl fiir Biilacher:innen als
auch fiir Auswartige aus der nahen Umgebung attraktiver macht und
diese anziehen wird sowie langer verweilen lasst. Dies wird dem
Gewerbe zugutekommen, entsprechend sehen wir eine grosse Chance
fiir die Wirtschaft von Biilach. Aktuell herrscht in der Altstadt von
Biilach ein Verkehrschaos, welches fiir die schwachsten
Verkehrsteilnehmer:innen, die Fussganger:innen, nicht zumutbar ist und
viele von ihnen vertreibt respektive davon abhalt, mehr Zeit als
unbedingt notwendig in unserer schdnen Altstadt zu verbringen. Dem
mochten wir entgegenwirken. Weder MIV in der Altstadt noch eine
verkehrsarme Altstadt sind noch zeitgemdss und auch eine temporar
autofreie Altstadt zu gewissen Zeiten ist keine tatsdchliche langfristige
Lésung. Die Massnahme im aktuellen GVK-Entwurf ist zudem viel zu
offen formuliert und es ist nichtdavon auszugehen, dass innert kurzer
Frist tatsachlich Zeiten festgelegt werden konnen, zu welchen es fir
das Gewerbe in Ordnung ist, die Altstadt autofrei zu halten. Unseres
Erachtens ist in diesem Zusammenhang aber absolut essentiell, dass in
enger Zusammenarbeit mit dem Biilacher Gewerbe und unter Einbezug
aller Anspruchsgruppen konkrete und umsetzbare, sinnvolle
Massnahmen entwickelt werden, um sicherzustellen, dass das Gewerbe
bestehen bleibt und wenn méglich wachst. Ein gut funktionierendes

111
7
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und vielfaltiges Angebot in der Altstadt und an der Bahnhofstrasse
sowie die erhdhte Sicherheit wird auch mehr Besucher:innen und
Kund:innen anlocken, die sich lieber und langer in der Altstadt
aufhalten werden, was sich zum Vorteil des Gewerbes auswirken wird.

Mit Blick auf die Parkplatz-Situation und die damit verbundenen
Massnahmen sind wir der Ansicht, dass gleichzeitig unbedingt ein
Parkleitsystem eingeflihrt werden muss, um sicherzustellen, dass der
Verkehr auf der Ringstrasse um die Altstadt fliesst, der Suchverkehr
minimiert wird und die verfligbaren Parkplatze moglichst ideal
ausgelastet werden. Auch sollten geniigend sichere Veloabstellplatze
zur Verfiigung gestellt werden, wenn mdglich mit Ladestationen flr E
Bikes, damit die Altstadt so rasch und unkompliziert erreichbar ist wie
maglich. Wir sind im Sinne der oben genannten Punkte der Meinung,
dass ein Gesamtkonzept unter Einbezug des Gewerbes notwendig sein
wird, um mittel- bis langfristig eine autofreie Altstadt zu erreichen.

Griine Biilach 1
Ein solcher Versuch, der méglichst schnell gestartet wird, ist zu

begriissen. Dadurch kénnen Erfahrungen gemacht werden, die derzeit

blosse Vermutungen zu den Auswirkungen ersetzen kénnen

SP Biilach 1
Wir begriissen den Versuch, dieser soll sofort durchgefiihrt werden. Er

muss gestartet werden, bevor die Volksabstimmung iiber die autofreie
Altstadt kommt.

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 4

Bei temporéar autofreier Altstadt muss sichergestellt werden, wie
Personen, welche behinderungsbedingt auf ein Auto angewiesen sind,
in ihrer Mobilitat nicht eingeschrankt werden. Es braucht
kommunizierte Ausnahmebewilligungen und Rollstuhlparkplatze an den
entsprechenden Orten. Dies muss ebenfalls Teil des
Erschliessungskonzepts sein.

Hinweis wird im Abschnitt Umsetzung
aufgenommen

biilachSTADT

Ein Versuch ist meist Ausdruck einer fehlenden Vision und priorisiert
kurzfristig Einzelinteressen. Leider ist die Altstadt, je nach Witterung,
Jahreszeit, Wochentag und Tageszeit bereits heute oft autofrei! Der
vermeintliche Nutzen eines solchen Versuches reduziert sich auf den
Samstag- Vormittag im Sommer- Halbjahr, also ca. 20 Tage im Jahr!
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Die Massnahme steht auch in Wiederspruch zu den Zielen der WiF6. Die
Umsetzung der vorgeschlagenen Massnahmen aus den Bereichen
Parkraum, Gestaltung &ffentlicher Raum sowie Griin- und Freiraum
Konzept sind mit Sicherheit geeignetere Instrumente, um nachhaltig die
Aufenthaltsqualitdt in der Altstadt zu fordern.

Pro Velo Kanton Ziirich 1
Sehr begriissenswert.
VCS Sektion Ziirich 1
Ein solcher Versuch, der méglichst schnell gestartet wird, ist zu
begrissen. Dadurch konnen Erfahrungen gemacht werden, die derzeit
blosse Vermutungen zu den Auswirkungen ersetzen kdnnen.
14 - Elterntaxis vermeiden, Strassenraum vor Schule sicherer GLP Biilach 1
gestalten Diese Massnahme unterstiitzen wir und wir fordern die Stadt auf,
konkrete Massnahmen zu nennen und zeitnah umzusetzen.
Beschreibung Diesbeziiglich sind wir der Ansicht, dass strikte Halteverbote in
An den Biilacher Schulen werden Schulkinder vielfach mit dem Auto gewissem Umkreis der Schulen zielfiihrend sind.
zur Schule gefahren. Neben dem Ausbleiben des wertvollen Schulwegs
fiihren die Elterntaxis in den Zufahrtsbereichen der Schulen zu Bezliglich des Vermeidens von Elterntaxis ist es unseres Erachtens
uniibersichtlichen und gefahrlichen Situationen. Es besteht bereits eine | zudem priifenswert, in der nahen Umgebung der Schulhauser ein
Informationskampagne der Biilacher Schulen. Fahrverbot fiir Nichtanwohner in Betracht zu ziehen. Da wo dies nicht
maglich ist, soll die Zufahrt mit dem Auto zumindest erschwert werden.
Umsetzung Weiter prifenswert sind spezielle Elterntaxi-Sammelplatze, in
Bei jeder Schulanlage ist die Situation verkehrstechnisch zu angemessener Distanz zu den Schulhdusern. Elterntaxis génzlich zu
analysieren. Es sind geeignete Infrastruktur- und Betriebsmassnahmen | vermeiden ist ein wohl schwieriges Unterfangen, doch gilt es, geeignete
umzusetzen, damit der Strassenraum fiir Schulkinder sicherer wird und | Lenkungsmassnahmen zu erarbeiten, das Sicherheitsrisiko zumindest zu
Elterntaxis vermieden werden. Der Strassenraum vor der Schule entscharfen.
Schwerzgrueb ist umzugestalten, dabei ist besonders eine Griine Biilach 4

Verbesserung der Situation fiir Velos auf dem ganzen Strassenabschnitt
anzustreben. Die bestehende Kommunikationskampagne ist
weiterzufiihren. Auch sind Verbesserungen am Schulwegnetz zu
kommunizieren. Mdglich ist eine Darstellung der empfohlenen
Schulwege und Strassenquerungen im 6ffentlichen GIS, welche von
Eltern und Verkehrsinstruktoren genutzt werden kann.

Die Karte muss mit den Kindergarten erganzt werden. Die Kindergarten
sind h3ufig nicht bei den Schulhiusern (KG Siid, KG Witewiese, etc.)
und werden von den unerfahrensten Verkehrsteilnehmern besucht.

Abschnitt Umsetzung erganzen mit:

Bei der Vermeidung von Elterntaxis wird auch die Sekundarschule und
die Kantonsschule Ziircher Unterland einbezogen.

Bei der Gestaltung von sicherem Strassenraum vor Schulen und
Kindergérten legt die Gemeinde aktiv Tempo-30 Zonen fest.

Abbildung wird erganzt
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Massnahmen und Kommunikationskampagne sind in Zusammenarbeit
mit der Sekundarschulgemeinde und der Kantonsschule zu planen.

Informationen liber empfohlene Schulwege und Strassenquerungen
miissen niederschwellig zuganglich sein (das GIS ist dazu nicht
geeignet). Bei Info-Veranstaltung von Polizei zu Beginn der
Schule/Kindergarten auf Alternativen zum Elterntaxi aufmerksam
machen. Dort kdnnte eine entsprechende Karte verteilt werden. Rund
um die dffentlichen Schulen und Kindergarten und entlang der Haupt-
Schulwege soll Tempo 30 oder gar ein Begegnungszonen-Regelung
gelten. Dies, um die Schulwege attraktiv zu gestalten und Unfallrisiken
zu minimieren.

i
B

SP Biilach 1
OK

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 1
Die Schulwegsicherheit kann erhoht werden, indem auch in Tempo-30-
Zonen Fussgangerstreifen erstellt werden. Diese sind gemass

«Verordnung liber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonenn, Art.

4, Abs. 2, explizit zul3ssig.

VCS Sektion Ziirich 4

Die Karte muss mit den Kindergarten erganzt werden. Die Kindergarten
sind h3ufig nicht bei den Schulhiusern (KG Siid, KG Witewiese, etc.)
und werden von den unerfahrensten Verkehrsteilnehmern besucht.
Abschnitt Umsetzung erganzen mit:

Bei der Vermeidung von Elterntaxis wird auch die Sekundarschule und
die Kantonsschule Ziircher Unterland einbezogen.

Bei der Gestaltung von sicherem Strassenraum vor Schulen und
Kindergérten legt die Gemeinde aktiv Tempo-30 Zonen fest.
Massnahmen und Kommunikationskampagne sind in Zusammenarbeit
mit der Sekundarschulgemeinde und der Kantonsschule zu planen.

Informationen liber empfohlene Schulwege und Strassenquerungen
miissen niederschwellig zugénglich sein (das GIS ist dazu nicht
geeignet). Bei Info-Veranstaltung von Polizei zu Beginn der
Schule/Kindergarten auf Alternativen zum Elterntaxi aufmerksam
machen. Dort kdnnte eine entsprechende Karte verteilt werden. Rund
um die dffentlichen Schulen und Kindergarten und entlang der Haupt-

Abbildung wird ergénzt
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Schulwege soll Tempo 30 oder gar ein Begegnungszonen-Regelung
gelten. Dies, um die Schulwege attraktiv zu gestalten und Unfallrisiken
zu minimieren.

i
B

15 — Durchfahrtsperre Fabrikstrasse

Beschreibung

Um den MIV auf die Hauptachsen zu lenken und Schleichwege zu
verhindern, ist die Unterfiihrung Fabrikstrasse fiir den MIV zu sperren.
Dadurch kann die Unterfiihrung von Velos im Gegenverkehr ohne
Lichtsignal befahren werden. Nérdlich der Unterfiihrung ist das Trottoir
unterbrochen. Durch die neue Verkehrsfiihrung kann der Fussweg
verbessert werden (Anordnung Trottoir oder Mischverkehrsfliche).

Im GVK 2012 war noch eine Verbreiterung der Unterfiihrung
vorgesehen (Massnahme MIV Nr. 7). Da diese Massnahme den Zielen
des vorliegenden GVK widerspricht, wurde sie nicht weiterverfolgt.

Umsetzung

In einer Studie ist eine geeignete Wegfiihrung zur Schliessung der
Netzliicken und die Signalisation der Sperre aufzuzeigen. Die
Auswirkungen der Sperre auf die stidtischen Werke (z.B. Millabfuhr)
ist zu prifen, allenfalls sind entsprechende Massnahmen zu treffen.

EVP Biilach

Nicht unterstiitzen konnen wir die Sperrung des Bahndurchstichs an der
Fabrikstrasse fiir den Individualverkehr. Sie fiihrt nur zu héherem
Verkehrsaufkommen auf dem bereits stark belasteten Altstadtring. Die
Schliessung der Netzliicke im Fussverkehr an der Fabrikstrasse
begriissen wir dagegen sehr.

3
Durchfahrtssperre entspricht Ziel MIV1

Griine Biilach

Eine Durchfahrtssperre bei der Fabrikstrasse ist zu begriissen, um
Schleich- und Umgehungsverkehr zu verhindern. (s. auch Bemerkungen
zu Massnahme 43.)

SP Biilach
Sinnvoll

SVP Biilach

Die Fabrikstrasse darf auf keinen Fall fiir den MIV gesperrt werden. Das
Lichtsignal sorgt fiir die nétige Sicherheit und bietet genug
Durchfahrtswiderstand, um libermassige Schleichfahrten zu verhindern.
Eine Sperrung und die damit fehlende Verbindung von Autobahn Biilach
West zur Kasernenstrasse verursachen zusatzliche Fahrkilometer und
widersprechen dem Ziel «kurze Wegen.

3
Durchfahrtssperre entspricht Ziel MIV1

VCS Sektion Ziirich

Eine Durchfahrtssperre bei der Fabrikstrasse ist zu begriissen, um
Schleich- und Umgehungsverkehr zu verhindern. (s. auch Bemerkungen
zu Massnahme 43.)
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16 — Optimierung Konten Schaffhauser-/Winterthurerstrasse

Beschreibung

Um den Quell-/Zielverkehr aus dem Nordosten von Biilach gemiss den
Zielen des GVK sowie dem Verkehrsmanagement-Konzept des Kantons
liber die Autobahn, statt den Altstadtring zu leiten, ist die
Hauptrichtung des Knotens Winterthurer-/Schaffhauserstrasse zu
andern. Dazu missen die Aufstellflachen und die Steuerung der LSA
entsprechend angepasst werden. Weiter sind im Knotenbereich
Verbesserungen fiir den Velo- und Fussverkehr noétig.

Umsetzung

Die Massnahme deckt sich grundsatzlich mit dem Betriebskonzept
Schaffhauser-/Winterthurerstrasse des Kantons, welches sich in
Erarbeitung befindet. Im BGK sind Radstreifen und separate
Aufstellflachen fiir Velos geplant. Zudem ist eine Fussgangerquerung
mit Mittelinsel auf der Winterthurerstrasse vorgesehen. Auch die
Hauptlastrichtung des Knotens Nord-West ist so vorgesehen.

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwédgung zu den Massnahmen 7, 8 und 16

Es wird begriisst, dass sich die Stadt Biilach im Rahmen des GVK Biilach
Gedanken liber das libergeordnete Strassennetz beziiglich
Verkehrssicherheit macht und konkrete Massnahmen vorschldgt. Die
Aufwertung von Ortszentren beziiglich Strassenraum ist ebenfalls
Bestandteil des rGVK Unterland plus.

Hinweis: Gemass regionalem Richtplan Unterland liegt die Poststrasse
in der Kategorie B, die Ziirich-Schaffhauserstrasse in Biilach in der
Kategorie A. Die Kategorie A wird durch den Kanton mitfinanziert und
die Kategorie B durch die Gemeinde. Die Initialisierung bzw. der Antrag
zur Aufwertung des Ortszentrums liegt bei der Bauverwaltung der Stadt
Biilach. Das Tiefbauamt des Kantons Ziirich steht Ihnen als
Massnahmentrager gerne zur Verfligung.

4
Hinweis wird in der Analyse erganzt

SP Biilach
Siehe Ziffer 3.5.5

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich

Separate Aufstellflachen fiir Velos miissen ausserhalb der Gehbereiche
liegen und miissen ausreichend Abstand zu Trenn- und
Flihrungselementen fiir sehbehinderte Personen aufweisen, so dass die
Trenn- und Fiihrungselemente nicht verstellt werden.
Fussgangerstreifen sind geméass SN 640 075, Anhang Ziff. 8.1.4 nach
Maoglichkeit auf gerader Strecke (nicht im Einmiindungstrichter) und
rechtwinklig zum Fahrbahnrand anzuordnen. Die Mittelinsel wird
begriisst. Das Auffinden des Randabschlusses zur Strassenquerung ist
zu gewdhrleisten gemass SN VSS 640 075, Ziffer 19.1.

biilachSTADT

Die beschriebenen Massnahmen kénnen von uns nicht fachlich beurteilt
werden. Diese Kreuzung ist vergleichbar mit der Bahnhof- und
Busbahnhof- Situation. Auch hier ein gordischer Knoten, welcher eine
fragile Balance erfordert. Sobald eine spezifische Leistung und [oder ein
spezifischer Nutzer dieser Kreuzung in den Vordergrund geriickt wird,
hat dies negative Konsequenzen fiir alle anderen! Raum erhalten und
Schaffen, gleichberechtigtes partizipieren aller Nutzer und
grosstmdgliche Flexibilitat sind nachhaltige Erfolgsfaktoren, um den
heutigen und zukiinftigen Anforderungen gerecht werden zu kdnnen.
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Der planerische Einbezug des Bereiches Postplatz und Seematt Garage
erscheint zwingend.

Pro Velo Kanton Ziirich 1
Der Planausschnitt aus dem Betriebskonzept sieht aktuell mehrere
Radstreifen in Mittellage (zwischen zwei MIV-Spuren) vor. Diese sind
grundsatzlich zu vermeiden, v.a. da es sich hier bei einem sehr MIV-
reichen Knoten handelt! Es ist eine holldndische Knotenldsung
anzustreben mit geschiitzten Querungsstellen fiirs Velo und einer
flachenschonenden Aufteilung v.a. auch der MIV-Spuren.

Transition Biilach 1
Die aufgezeigte Losung mag zwar verkehrstechnisch zu befriedigen, sie
ist aber eher auf schnelle und gelibte Velofahrer*innen ausgerichtet und
fiir junge und altere Velofahrende wenig attraktiv. Es sollen Losungen
fiir Velowege gesucht werden, welche von den Hauptverkehrsachsen
unabhingig gefiihrt werden (siehe z.B. Massnahme 38).
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17 - Tempo-30-Zonen in Quartieren

Beschreibung

Tempo-30-Zonen fordern die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer,
stirken den Fuss- und Veloverkehr auf Quartierstrassen und erhdhen
die Schulwegsicherheit. Sie kdnnen so einen Beitrag zur Erreichung von
mehreren Zielen leisten. Die Stadt Biilach priift Tempo-30-Zonen,
wenn seitens der Quartierbevélkerung ein entsprechender Wunsch
gedussert wird.

Umsetzung

Auf Wunsch der Quartierbevdlkerung mittels eines politischen
Vorstosses (Petition) I4sst der Stadtrat mittels Gutachten gemass Art.
108 SSV fiir die Quartierstrassen (in zweckmissige Teilgebiete
unterteilt) priifen, ob die Einflihrung einer Tempo-30-Zone nétig,
zweck- und verhaltnismassig ist. Die nétigen signalisationstechnischen
und baulichen Massnahmen werden im Gutachten aufgezeigt. Die
Genehmigung einer Zone erfolgt durch die Kantonspolizei auf
Grundlage des Gutachtens.

GLP Biilach

Auch diese Massnahme geht zu wenig weit. Es ist vollkommen unklar,
wie lange es nach Einreichen einer Petition zur Umwandlung einer
Tempo 50- in eine Tempo-30-Zone dauern wiirde, bis eine Priifung und
Genehmigung derselben erfolgt wére. Zudem wiirde das Erstellen eines
Gutachtens die Stadt unndtig viel kosten. Vielmehr sollte Tempo 30 in
samtlichen Quartieren von Biilach Standard werden. Dies entspricht
dem Zeitgeist und Biilach als moderne, fortschrittliche Stadt. Zudem
wiirden damit simtliche vorgeschlagenen Massnahmen zur Erhéhung
der Sicherheit fiir Fussganger:innen innerhalb der Quartiere obsolet
respektive erfiillt, ohne dass bauliche Verdanderungen notwendig waren,
zumal die Sichtbarkeit und Reaktionsmdglichkeiten durch die
Tempodrosselung automatisch erhdht wiirden. Dies wére entsprechend
mit massiv tieferen Kosten verbunden. Auch aus larmtechnischen
Uberlegungen ist Tempo 30 in den Quartierstrassen notwendig. Die
Attraktivitat des Befahrens von zwecks Ausweichen der Hauptachsen
wiirde weiter gemindert, was ebenfalls der Erhéhung der Sicherheit
diente. Zudem wiirde die Notwendigkeit von Elterntaxis nicht mehr
gegeben sein, da der Schulweg ihrer Kinder durch die Quartiere sicherer
waére. Falls in irgendeinem Gebiet Tempo 50 zugunsten des
Verkehrsflusses als notwendig und aus sicherheitstechnischen Griinden
als unproblematisch erachtet wiirde, kénnte dies im Rahmen des
politischen Prozesses gepriift werden.

SP Biilach
Sinnvoll und sofort zu priifen

biilachSTADT

Tempo 30 Zonen und vergleichbare Verkehrs- Konzepte sind dann zu
fordern, wenn aus dem betroffenen Quartier der entsprechende Bedarf
angemeldet und ausgewiesen ist. (gilt auch fiir das Zentrumsquartier)

Pro Velo Kanton Ziirich

Die Einflihrung von Tempo 30 Zonen soll von der Quartierbevdlkerung
sowie der Stadt (z.B. Beziiglich Schulwegsicherheit) méglichst
niederschwellig verlangt und eingefiihrt werden kdnnen.

i
B
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18 - Verkehrslenkung Feld-/Ifangstrasse

Beschreibung

Die Ifangstrasse wurde 2017 in Betrieb genommen, gleichzeitig wurde
auf der Feldstrasse ein Einbahnabschnitt (mit Busspur) eingefiihrt. Die
Wegfahrt aus dem Gebiet Biilach Siid erfolgt liber die Feldstrasse. Im
Kurzbericht «Biilach Siid, neue Verkehrsfiihrung Feldstrasse, Einfluss
auf die Verkehrsbelastungen» (SNZ, 26.04.2018) wurde aufgezeigt, dass
die neue Verkehrsfiihrung zu keiner Zunahme der Belastungen im
Gebiet Feldstrasse Nord gefiihrt hat. Dies liegt hauptsachlich daran,
dass Fahrzeuge, welche nach Siiden (zum Autobahnanschluss)
gelangen wollen, die Route Uber die Ifangstrasse nutzen, da diese
Route immer noch kiirzer als der Weg durch das Quartier ist. Hingegen
ist fiir Fahrzeuge mit Ziel im Norden von Biilach die Route durch das
Quartier weiterhin attraktiv. Im Rahmen des GVK soll die Erschliessung
des Gebiets Biilach Siid noch starker als heute lber die Ifangstrasse
erfolgen, alle wegfahrenden Fahrzeuge sollen zur Grenzstrasse (also
direkt auf das tibergeordnete Netz) geleitet werden. Dazu ist die
Verkehrsfiihrung am Knoten Feld-/Ifangstrasse anzupassen. Einflihrung
Einbahnregime, Auswirkungen untersucht, kein zusatzlicher, aber auch
nicht weniger Verkehr.

Umsetzung

Fiir den Knoten «Feld-/Ifangstrasse» ist zu priifen, welches die
geeignetste Massnahme ist, um den wegfahrenden Verkehr besser auf
die Ifangstrasse und weiter auf die Grenzstrasse zu lenken und damit
das Quartier Allmend-/Feldstrasse zu entlasten. Dies soll in
Koordination mit den Nachbargemeinden und dem Gewerbe
geschehen.

SP Biilach

Wichtig, es soll auch gepriift werden, ob die Ausfahrt Migros an der
Feldstrasse nur noch nach Links, also zur Grenzstrasse befahren werden
darf. Damit kann der Verkehr Richtung Zentrum iiber Grenz-
[Ziirichstrasse umgeleitet werden. Die Rundfahrt tiber die Ifangstrasse
ist sehr lang.

3

Widerspricht dem Konzept
«Verkehrsfiihrung Feldstrasse Biilach
Stid»

SVP Biilach

Die bestehende Verkehrsfiihrung nach Biilach Zentrum ist
unbefriedigend. Linksabbiegen von Biilach Siid nach Grenzstrasse wird
Problem entscharfen.

Die SVP ist gegen eine zusatzliche Durchfahrtssperre und damit eine
weitere Reduktion der Verkehrskapazitat (Massnahme widerspricht den
Zielen Gleichberechtigung aller Verkehrstrager und Stadt der kurzen
Wege).

3

Widerspricht dem Konzept
«Verkehrsfiihrung Feldstrasse Biilach
Siid»

1
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19 - Parkleitsystem

Beschreibung

Um die vorhandenen Parkierungsanlagen in Biilach optimal
auszulasten, sollen Fahrzeuge (iber die Belegung der
Parkierungsanlagen informiert werden. Dabei soll mittels dynamischer
Anzeigesysteme an verschiedenen Standorten (und einer Webseite oder
App) entsprechend gelenkt werden. Das bestehende statische
Parkleitsystem ist zu beriicksichtigen. Dazu ist ein System zu erstellen,
welches die bestehenden Parkierungsanlagen umfasst. Der Einbezug
von grossen privaten Parkierungsanlagen ist anzustreben.

Umsetzung
Die Machbarkeit eines Parkleitsystems unter Einbezug von grossen
privaten Anlagen ist zu priifen.

SP Biilach 1
Diese Massnahme begriissen wir.
Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 4

Hinweise auf rollstuhlgerechte Parkpldtze sind aufzunehmen.

Massnahme wird mit Hinweis erganzt

biilachSTADT

blilachSTADT begriisst die Stossrichtung. Eine App- Ldsung erscheint als
nachhaltigster und entwicklungsfahigster Ansatz. Mit zu
beriicksichtigen sind Share-Konzepte (stundenweise Untervermietung
bestehender Tiefgaragen PP)

1

20 - Parkplatze erhalten und wo nétig schaffen

Beschreibung
Aus Sicht des Gewerbes entspricht das bestehende Angebot an
Parkierungsmoglichkeiten nicht ihren Anforderungen.

Umsetzung

In einem ersten Schritt ist das vorhandene Parkplatzangebot und die
Auslastung der Anlagen zu erfassen. Dabei kdnnen Reserven
abgeschatzt werden. Der Bedarf an Parkpldtzen ist beim lokalen
Gewerbe zu erfragen und in Relation zu den Gewerbe- und
Verkaufsflachen zu plausibilisieren. Liegt der Bedarf liber dem
vorhandenen Parkplatzangebot in und ums Zentrum ist die
Machbarkeit des Ausbaus von Parkierungsanlagen (finanziell,
bautechnisch) zu priifen.

Amt fiir Mobilitdt Kanton Ziirich

Erwagungen Massnahme 20

Gemass Massnahme 20 «Parkplatze erhalten und wo ndtig schaffen»
soll das vorhandene Parkplatzangebot und die Auslastung der Anlagen
erfasst werden. Falls der Bedarf Giber dem vorhandenen
Parkplatzangebot liegt, sollen in und um das Zentrum die Machbarkeit
des Ausbaus von Parkierungsanlagen gepriift werden. Ein Teil der
privaten und 6ffentlichen Parkierungsanlagen liegen innerhalb des
Zentrumgebiets von Biilach. Eine Erhohung der Parkplatzzahl und damit
der MIV-Fahrten im Zentrumsbereich und der Altstadt sollte

dabei aus gesamtverkehrlichen Uberlegungen vermieden werden. Eine
Erhéhung der MIV-Fahrten im Zentrumsbereich steht den lbrigen
Anstrengungen entgegen. Es besteht ein Zielkonflikt mit Massnahme 2,
da ein Begegnungsraum mit hoher Aufenthaltsqualitdt und
Niedriggeschwindigkeitsregime im Zentrum angestrebt werden soll.
Ebenfalls im Zielkonflikt mit einem Ausbau der Parkierungsanlagen
steht Massnahme 21, welche eine Dosierung des Ziel- und
Durchgangsverkehrs am Stadtrand vorsieht, wahrend im Zentrum eine
Angebotserweiterung der Parkplatze gepriift werden soll.

Antrag: Insbesondere innerhalb des gewlinschten Begegnungsraums
Zentrum (s. Massnahme 1) soll auf einen Ausbau der

4
Die Massnahme wird wie folgt prazisiert:
«Parkplatze erhalten im Zentrum,
Parkplatze schaffen am Rand des
Zentrumsn»
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Parkierungsanlagen verzichtet und das Parkplatzangebot am Rande des
Zentrumsgebiets in Abhangigkeit der vorhandenen Nutzungen gepriift
werden. Aufgrund einer hoheren Fussverkehrsfrequenz in einem
attraktiven Stadtzentrum und aufgrund der kurzen Wege zeigt die
Erfahrung, dass vor allem Kleinbetriebe nicht zwingend auf eigene
Parkfelder angewiesen sind.

Griine Biilach

Ergdnzen mit:

Neue Parkplatze werden durch das Gewerbe und Private und nicht
durch die 6ffentliche Hand finanziert. Die Gemeinde unterstiitzt das
Gewerbe bei der Planung. Anzustreben ist eine bessere Auslastung der
offentlichen und privaten Park- und Garagenplatze. Eine Plattform fiir
Vermietung soll gepriift werden.

3
Entspricht nicht den Zielen des GVKs

SP Biilach
Parkplatze sind langfristig mit Parkhdusern oder Parkierungsanlagen zu
ersetzen. Wenn diese erstellt sind, sind die oberirdischen Parkplatze zu
streichen.

SVP Biilach

Um der stetig steigenden Bevdlkerungszahl gewachsen zu sein, miissen
im Zentrum und in Bahnhofnahe unbedingt zusatzliche Parkplatze
geschaffen werden. Der zurzeit herrschende schleichende PP-Abbau
muss verhindert werden (die in Bahnhof Mitte abgebauten Parkplatze
miissen unbedingt an den Standorten West/Ost ersetzt bzw. erweitert
werden).

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich

Zusatzlich zur Parkplatzverordnung 1996, Teilrevision 2009, Kap. 2.5
Abstellpldtze fiir Fahrzeuge von Menschen mit Behinderung, sind auch
im offentlichen Strassenraum rollstuhlgerechte Parkfelder vorzusehen.
Diese Parkfelder miissen die Anforderungen aus SN 640 075, Ziff. 20
und Anhang Ziff. 9, erflillen. Es muss gepriift werden, wo entsprechende
rollstuhlgerechte Parkfelder markiert werden kdnnen.

4
Abschnitt Umsetzung wird mit einem
Hinweis erganzt

biilachSTADT

60% der vermieteten Flachen im Zentrum sind Wohnraum. Die
Anspriiche der Immobilienbesitzer im Zentrum sind abzuholen. Bisher
geleistete Parkplatz- Ersatzabgaben sind zu beriicksichtigen Die
offentlichen, tberirdischen Parkplatze sollten bestmdglich fiir die
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Kunden des Zentrum- Gewerbes genutzt und weiterentwickelt werden.

(APP) Tagesparkplatze mit Parkkarte (APP) sind wichtig fiir die
Mitarbeiter des Zentrum- Gewerbes! Seit Jahren gibt es dafiir
Wartelisten. Es werden zum Beispiel im Grampen 2 oder beim
Schulhaus Lindenhof Parkplatze verschwinden. Dieser Umstand
entspricht nicht den Zielen der stadtischen Wirtschaftsférderung.
Alternativen miissen bereitgestellt werden.

Pro Velo Kanton Ziirich

Die Massnahme soll wie bereits erwdhnt ersatzlos gestrichen werden.
Die Autoabstellplatze sollen durch neue Veloabstellpldtze kompensiert
werden. Das Potential des Veloverkehrs soll zwingend in die
Bedarfs-Berechnungen einfliessen, da schliesslich das «Gewerbe» nicht
nur von motorisiertem Individualverkehr aufgesucht wird.

3
Massnahme wird aufgrund der Ziele
nicht gestrichen

VCS Sektion Biilach

Ergdnzen mit:

Neue Parkpldtze werden durch das Gewerbe und Private und nicht
durch die 6ffentliche Hand finanziert. Die Gemeinde unterstiitzt das
Gewerbe bei der Planung. Anzustreben ist eine bessere Auslastung der
offentlichen und privaten Park- und Garagenplatze. Eine Plattform fiir
Vermietung soll gepriift werden.

3
Entspricht nicht den Zielen des GVKs
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21 - Dosierung Eschenmosen SVP Biilach 1
Eine Dosierung des Verkehrs hat keinen Nutzen. Das Problem wird
Beschreibung lediglich verlagert. Der zusatzliche Widerstand fiir MIV widerspricht
Falls die Leistungsfahigkeit des Knotens Schaffhauser- einmal mehr dem Ziel der Gleichberechtigung. Eine Verbesserung des
[Winterthurerstrasse nicht mehr gegeben ist, ist am dstlichen Knotens Schaffhauser-/Winterthurerstrasse muss mit einer Optimierung
Stadtrand (Sechtbachweg) eine Dosierungsanlage zu erstellen. Mit der Rechtsabbieger erfolgen (siehe Massnahme 16).
einer LSA lasst sich der Ziel- und Durchgangsverkehr aufstauen und in | Einzelperson R.A 1
Richtung Stadtzentrum dosieren. Diese Massnahme war bereits Teil des | Die Dosierung Eschenmosen kann helfen miisste aber verschoben Genaue Lage ist Bestandteil der
GVK 2012. werden und ausserhalb von Biilach zu liegen kommen, um die Machbarkeitspriifung
Anwohner nicht unnétig zu belasten.
Umsetzung Anwohnende Vogelsangstrasse 1
Die Machbarkeit der Dosierungsanlage ist zu priifen, wenn die Aufgrund der oben dargestellten Bediirfnisse der Fussganger und des Genaue Lage ist Bestandteil der
Leistungsfahigkeitsgrenze der LSA Winterthurer-/Schaffhauserstrasse Durchgangsverkehrs (kein Verkehrskollaps am Kreuzungspunkt Machbarkeitspriifung
erreicht ist. Schaffhauserstrasse [ Winterthurerstrasse) schlagen wir vor, dass die
geplante «Dosierung Eschenmoosen» mit der Massnahme
«Fussgangerquerung Bachtel» auf mdglichst optimale Weise kombiniert
und gestaltet werden sollte.
= Siehe Massnahme 48 - Fussgdngerquerung Bachtel
22 - Passerelle Bahnhof (Fussverkehr) GLP Biilach 1
Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
Beschreibung der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
Von zentraler Bedeutung fiir die Verbindung zwischen Biilach Nord und | ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
dem Bahnhof sowie der Westseite des Bahnhofs (Naherholungsgebiet, Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Spital) ist die Passerelle von der Schaffhauserstrasse zur Nordstrasse. Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
Die Passerelle ist Teil des Gestaltungsplans Biilach Nord und ist in individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Planung. Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.
Umsetzung Griine Biilach 1
In Planung. Fiir die Wohnquartiere in Biilach-Nord und Soli-Gebiet miissen sichere
und attraktive Velo-Verbindungen zum Bahnhofsgebiet und von da aus
zum Zentrum wie auch - nach Wegfall der Passerelle - zu den Zielen
ostlich der Gleise erstellt werden.
Primarschulbehdrde Biilach 1

Massnahmen Nr. 22 und 25, Passerelle Bahnhof sowie Unterfiihrung
Bahnhof: Beide Massnahmen sind zusammenhadngend zu betrachten
und von wesentlicher Bedeutung fiir die Anbindung sicherer Schulwege
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der Nord-Ost-Quartiere mit dem Zentrum. Bis das Schulhaus Guss
realisiert ist (und ggf. auch dariiber hinaus), muss Kindern aus den
Nordost-Quartieren ein sicherer und zumutbarer Schulweg z.B. in die
Schule Lindenhof zur Verfiigung stehen.

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich

Die Anforderungen fiir Personen mit Sehbehinderung, im Rollstuhl oder
mit Gehbehinderung sind hierbei zu beriicksichtigen gemass SN 640
075. Die Passerelle ist hindernisfrei und stufenlos zu erstellen mit
Rampen und grossen ausreichenden Aufziigen mindestens gemass SN
640 075. Elemente zur Wegfiihrung und Abgrenzung von
Verkehrsflachen (Trenn- und Fiihrungselemente) sind geméss SN 640
075, Anhang, Kap. 7 vorzusehen.

biilachSTADT

Die geplante Passerelle erfiillt primar die Wiinsche des beiden Quartiere
GUSS und GLASI sowie des Bahnhofes. Leider stellt die Passerelle keine
Anbindung an das Zentrum oder eine Verbesserung der Ost/West
Beziehung dar und kann nur von Fussgiangern genutzt werden.

Pro Velo Kanton Ziirich

Die urspriinglich geplante Veloverbindung wurde gemass
Medienberichten wieder gestrichen. Das ist dusserst bedauerlich. Es ist
daher zwingend und mit gleicher Prioritat eine Veloquerung (ggf. Velo-
Unterfiihrung) des Gleisfeldes zu bauen, um den neuen Stadtteil Biilach
Nord und das Zentrum bestmdglich mit dem Velo zu erschliessen.

VCS Sektion Ziirich

Fiir die Wohnquartiere in Biilach-Nord und Soli-Gebiet miissen sichere
und attraktive Velo-Verbindungen zum Bahnhofsgebiet und von da aus
zum Zentrum wie auch - nach Wegfall der Passerelle - zu den Zielen
ostlich der Gleise erstellt werden.
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23 - Netzliicken Herti (Fuss- und Veloverkehr)

Beschreibung

Um das kommunale Fuss- und Velonetz zu verbessern, sind Netzliicken
im Bereich des Bahnhofs zu schliessen. Dabei ist fiir Fussganger und
Velofahrer die Verbindung zwischen Zentrum und Biilach Nord zu
verbessern, fiir Velos soll eine Verbindung zwischen Biilach Nord und
Spital-Areal angeboten werden und fiir Fussganger muss die
bestehende Verbindung zwischen Spital-Areal und Schaffhauserstrasse
verbessert werden.

Umsetzung

Die Netzliicken und Verbesserungen des Wegnetzes sind im Rahmen
des Gestaltungsplan Herti zu beriicksichtigen. Insbesondere der
geplante Ausbau der bestehenden Unterfiihrung kann einen wichtigen
Beitrag zur Schliessung der Liicken leisten.

GLP Biilach

Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.

Griine Biilach

Zu priifen ist ein Ausbau der Unterfiihrung beim Haus Schaffhauserstr.
87 (ex Colonia libera) und die Weiterfiihrung der Route durch eine der
bestehenden Unterfiihrungen in Richtung Spitalstrasse. Dabei ist auf
die Kompatibilitdt von Fuss- und Veloverkehr zu achten.

Die Verbindung mit dem Veloverkehr von Biilach Nord und dem Soli-
Quartier Richtung Zentrum bzw. Spital Gber den Bahnhof soll deutlich
verbessert werden. Auch mit Blick auf die Einschrankungen der
geplanten Passerelle beim Bahnhof in Bezug auf den Veloverkehr.

Dazu sollte die Unterfiihrung zwischen Schaffhauser-/Bahnhofstrasse
fiir den Veloverkehr verbessert werden. Dabei solle aber auch der
Fussverkehr berlicksichtigt werden. Bei allen gleisquerenden
Verbindungen (Unterfiihrungen und Passerelle) sind die Bediirfnisse der
Menschen mit Behinderung zu berticksichtigen.

SP Biilach
Diese Netzliicke ist mit Vorrang zu bearbeiten. Die Verbindung fiir
Fussganger/Velofahrer in das Zentrum ist sehr schlecht.

Pro Velo Kanton Ziirich

Der Anschluss an die Schaffhauserstrasse muss sicher und geschiitzt
erfolgen fiir den Veloverkehr. Diese Massnahme soll ebenfalls auf
kurzfristig terminiert werden (v.a. beziiglich der Entwicklung in Biilach
Nord).

3

Eine kurzfristige Umsetzung ist auf
Grund der notwendigen Planungen nicht
maglich.

Transition Biilach
Die Schliessung der Netzllicken Herti wird sehr begriisst, die
bestehenden Verbindungen sind umsténdlich und/oder gefahrlich.
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VCS Sektion Ziirich

Zu priifen ist ein Ausbau der Unterfiihrung beim Haus Schaffhauserstr.
87 (ex Colonia libera) und die Weiterfiihrung der Route durch eine der
bestehenden Unterfiihrungen in Richtung Spitalstrasse. Dabei ist auf
die Kompatibilitdt von Fuss- und Veloverkehr zu achten.

Die Verbindung mit dem Veloverkehr von Biilach Nord und dem Soli-
Quartier Richtung Zentrum bzw. Spital Gber den Bahnhof soll deutlich
verbessert werden. Auch mit Blick auf die Einschrankungen der
geplanten Passerelle beim Bahnhof in Bezug auf den Veloverkehr.

Dazu sollte die Unterfiihrung zwischen Schaffhauser-/Bahnhofstrasse
fiir den Veloverkehr verbessert werden. Dabei solle aber auch der
Fussverkehr berlicksichtigt werden. Bei allen gleisquerenden
Verbindungen (Unterfiihrungen und Passerelle) sind die Bediirfnisse der
Menschen mit Behinderung zu beriicksichtigen.
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24 - Fuss-/Veloverkehrserschliessung Einkaufszentrum

Beschreibung

Da die Einkaufsgebadude in Biilach Siid nach Siidwesten zur Feldstrasse
hin ausgerichtet sind, ist die Erschliessung fiir die Fuss- und
Veloverkehr aus Nordosten ungeniigend. Die Auffindbarkeit der Wege
ist ungeniigend und es bestehen zu wenig Veloabstellplatze.

Umsetzung

In Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern sind Losungen zu
erarbeiten, wie die Flihrung des Fuss- und Veloverkehrs aus Nordosten
verbessert und die Zahl der Abstellplatze erhoht werden kann.

GLP Biilach

Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.

Griine Biilach

Es werden alle Massnahmen begrisst, die die Erreichbarkeit des
Einkaufsgebiets insbesondere mit dem Velo verbessern. Im Gesprach mit
den Geschaften ist darauf hinzuwirken, dass auch Veloabstellplatze fiir
Anhinger/Lastenvelos zur Verfligung stehen.

Umsetzung (Erginzung)

Hohe Bordsteinkanten auf Fuss-/Velowegen (zwischen der Briicke iber
den Rietbach bei der Wiesentalstrasse und dem Einkaufszentrum Siid)
sind zu entfernen oder, wo angebracht, behindertentauglich
abzuflachen.

SP Biilach

Sehr wichtig, Férderung des Veloverkehrs in das Einkaufszentrum. Die
Veloverbindung vom Cholplatz liber die Briicke zum Einkaufszentrum
muss verbessert werden (hohe Randsteine, Fuss-/Veloverkehr auf
gleichem Trottoir).
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25 - Unterfiihrung Bahnhofring verbessern

Beschreibung

Die bereits bestehende Unterfiihrung am Bahnhofring ist eine wichtige
Verbindung flir Zufussgehende, wie auch fiir Velofahrende. Die
Unterfiihrung ist als Fuss- und Radweg mit getrennten Flachen
signalisiert, entspricht im Bestand jedoch nicht den heutigen
Bediirfnissen und Normen. Dies wiederum fiihrt zu Konflikten zwischen
dem Fuss- und Veloverkehr.

Umsetzung
Die Unterfiihrung Bahnhofring ist im Zusammenhang mit der
Umsetzung des GP Herti normgerecht zu erstellen bzw. auszubauen.

GLP Biilach

Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.

SP Biilach
Im Rahmen des Bushofs umzusetzen.

Primarschulbehérde Biilach

Massnahmen Nr. 22 und 25, Passerelle Bahnhof sowie Unterfiihrung
Bahnhof: Beide Massnahmen sind zusammenhangend zu betrachten
und von wesentlicher Bedeutung fiir die Anbindung sicherer Schulwege
der Nord-Ost-Quartiere mit dem Zentrum. Bis das Schulhaus Guss
realisiert ist (und ggf. auch dariiber hinaus), muss Kindern aus den
Nordost-Quartieren ein sicherer und zumutbarer Schulweg z.B. in die
Schule Lindenhof zur Verfligung stehen.

biilachSTADT

Diese Absicht muss im Kontext mit den anderen Herausforderungen im
Bereich Bahnhof [Herti behandelt werden und ist in dieser
Vernehmlassung im Eingangstext «Grundsatzliches» beriicksichtigt. Dies
gilt fiir alle Unterfiihrungen im Bahnhofsbereich!
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26 - Netzliicke Glatt (Fuss- und Veloverkehr)

Beschreibung

Die Verbindung zwischen Biilach und dem Naherholungsgebiet Glatt
wird durch die Autobahn unterbrochen, im Bereich des
Autobahnanschlusses besteht nordlich der Badenerstrasse keine
durchgehende Fusswegverbindung.

GLP Biilach

Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der

Umsetzung Velo-/Fusswege.
Es sind Varianten zu erarbeiten, wie die Fuss-/Veloverkehrsverbindung biilachSTADT 1
zur Glatt ermdglicht werden kann. Dabei ist insbesondere ein Rad- Eine vergleichbare Situation herrscht auch an der Chellerhalsstrasse.
/Gehweg entlang der Badenerstrasse zu priifen. Der asphaltierte Glattufer- Veloweg miindet fiir ca. 250 Meter in die
Chellerhalsstrasse. Diese Liicke sollte gefiillt werden. FV1 VW1
27 - Fuss- [ Veloverkehrsverbindung Solistrasse GLP Biilach 1
Diese Massnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
Beschreibung der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
Die Solistrasse ist flir den Fuss- und Veloverkehr ungeniigend ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
ausgestaltet. Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
Umsetzung individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Fiir die Solistrasse ist ein Konzept fiir die Flihrung des Fuss- und Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Veloverkehrs zu erarbeiten. Von der Stadt wurde bereits ein Projekt Velo-/Fusswege.
ausgearbeitet, welches aufgrund diverser Einsprachen von Anwohnern | SVP Biilach 1
jedoch nicht weiterverfolgt wurde. Eine Verbesserung der Situation fiir Langsamverkehr ist anzustreben,
jedoch ist Tempo 30 keine Losung fiir fehlenden Verkehrsraum.
Transition Biilach 2

Als regionale Veloroute erachten wir die Solistrasse als wenig geeignet.

Die (zu) vielen Hindernisse (Einmiindung in Schaffhauserstrasse,
Abzweigung Fangletenstrasse, Ausgestaltung nordlich Einmiindung

Soligénterstrasse noch offen?) erlauben kein ziigiges Vorwartskommen.

Zwischen Fangletenstrasse und Schaffhauserstrasse sollen bei
Massnahmen fiir Fussganger*innen und Velofahrer*innen die Vorgarten
erhalten bleiben. Ein Lastwagen-Fahrverbot von Fangletenstrasse bis
Schaffhauserstrasse soll gepriift werden.

Die kantonale Velonetzplanung liegt in
der Hoheit der kantonalen Amtsstellen

Seite 106 von 118




i
B

Besser geeignet als regionale Veloroute ist der Unterweg. Dort ist eine
Optimierung mit einer Kernfahrbahn von Schaffhauserstrasse bis
Irchelstrasse (evtl. nur bis Schulhaus Hohfuri) méglich.

28 - Netzliicke Mettmenriet (Fussverkehr)

Beschreibung

Im Gebiet Mettmenriet befindet sich die letzte grosse Baulandreserve
in Blilach. Um die Durchwegung des Areals und die Anbindung an das
kommunale Fusswegnetz sicherzustellen, sind die Netzllicken bereits

friihzeitig auf Stufe Arealplanung zu beriicksichtigen.

Umsetzung
Die Netzliicken sind im kommunalen Verkehrsplan festzulegen und auf
Stufe Arealplanung zu beriicksichtigen.

SP Biilach
Einleitung/Vorgeschichte: Das Areal zwischen Mettmenrietstrasse,
Grundstrasse und Heinrichstrasse kann als letzte grosse Baulandreserve
der Stadt bezeichnet. Bekanntlich wurde vor einigen Jahren ein
Uberbauungskonzept fiir das gesamte Areal vorgelegt, welches daran
gescheitert ist, dass der SIL-Prozess noch nicht abgeschlossen war. Das
Projekt beinhaltete Gber 330 Tiefgaragen-Parkplatze!
Fragen: Wie soll der Ab- und Zufluss dieses Individual-Verkehrs
insbesondere zu Stosszeiten geregelt werden? Dazu fehlt im GVK 2021
eine Massnahme
- Im Zielbild MIV, Seite 24, Abbild 16, wird die
Schwerzgruebstrasse als Ab- Zuflussachse zum Quartier
gekennzeichnet. Das kann aber nur die bestehende Siedlung
betreffen, jedoch nicht den absehbaren Zusatzverkehr, von
dem nicht klar ist, wie und wo er in die Gibergeordnete Fliess-
Struktur Eingang finden soll.
- Die Massnahme 17 schweigt sich zu diesem Thema aus (die
Grundstrasse selber ist heute nicht Teil der Tempo-30-Zone).
- Die Massnahme 28 spricht nur von der Fussverkehr-Liicke und
der Notwendigkeit die Anbindung an das kommunale
Fusswegnetz und die Beriicksichtigung in der Arealplanung
sicherzustellen. Warum gilt das fir den MIV nicht?
Fazit: Der vorliegende Entwurf kennt wohl eine Netzliicke Mettmenriet
(Fussverkehr), aber keine MIV-Netzliicke Mettmenriet! Eine solche ist
unbedingt noch in das GVK 2021 aufzunehmen!

4
Abbildung 16 wird angepasst

3

Muss anhand der konkreten
Arealentwicklung bzw. Feinerschliessung
(Quartierplan) gepriift werden.
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29 - Netzliicke Schiitzenmattstrasse (Fussverkehr)

Beschreibung

Entlang der Schiitzenmattstrasse besteht aktuell wegen der Baustelle
des Glasiquartiers keine durchgehende Fusswegverbindung. Nach
Fertigstellung des Areals ist eine Fusswegverbindung als Trottoir
vorgesehen.

Umsetzung
In Umsetzung.

GLP Biilach

Diese Massnahmen unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.

Primarschulbehdrde Biilach

Massnahme Nr. 29, Netzllicke Schiitzenmattstrasse: wichtige
Verbindung fiir Kindergarten- und Schulkinder aus dem Glasiquartier in
die Schule Hohfuri.

30 - Netzliicke Bahndamm (Fussverkehr)

Beschreibung

Zwischen Bahnhof und Hochfelderstrasse besteht keine direkte
Fusswegverbindung. Mit einem Fussweg entlang des Bahndamms kann
diese Netzliicke geschlossen werden.

Umsetzung
Die Machbarkeit der Netzliickenschliessung ist zu priifen.

GLP Biilach

Diese Massnahmen unterstiitzen wir uneingeschrankt, soweit im Lichte
der Tempo-30-Zonen in den Quartieren noch notwendig. Insbesondere
ist hier das Augenmerk auf die Herausforderungen, gegeben durch die
Heterogenitat der Verkehrsteilnehmenden, zu richten. So ist zwischen
Velos und E-Bikes zu differenzieren und da wo mdglich, auf deren
individuelle Bediirfnisse einzugehen. Weiter ist ein zentraler
Sicherheitsaspekt die ausreichende Beleuchtung und Markierung der
Velo-/Fusswege.
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31 - Netzliicke Eschenmosen (Fussverkehr)

Beschreibung

Die Querungssituation fiir Fussganger auf der Winterthurerstrasse im
Weiler Eschenmosen ist ungeniigend, da kein Trottoir oder
Querungshilfen bestehen.

Umsetzung

Es sind geeignete Massnahmen zu erarbeiten, wie die
Querungssituation fiir den Fussverkehr verbessert werden
kann.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Die Massnahme 31 «Netzliicke Eschenmosen (Fussverkehr)» liegt zwar
im Zustandigkeitsbereich des Kantons, deckt aber kommunale
Bediirfnisse. Die Stadt muss dem Kanton den Bedarf dieser Massnahme
nachweisen, sodass die Bedeutung und die Interessenlage geklart
werden kann.

Antrag: Fiir die Massnahme muss die Stadt dem Kanton gegeniiber den
Bedarf nachweisen.

4
Abschnitt «Umsetzung» wird angepasst

Griine Biilach

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

4
Netzliicken werden erganzt

SP Biilach 1
Der Freizeitverkehr hat in diesem Gebiet sehr zugenommen. Es muss die
Erstellung von Mittelinseln mit Fussgangerstreifen gepriift werden.

VCS Sektion Biilach 4

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

Netzliicken werden erganzt

Anwohnende Vogelsangstrasse

Betreffend der Massnahme 31, Netzliicke Eschenmoosen ist zusétzlich
oder alternativ die sichere Querung des Romerwegs liber die
Winterthurerstrasse zu priifen. Selbst bei verbesserten
Querungsbedingungen weiter unten innerhalb der 50er Zone (aktueller
Vorschlag) werden wohl auch in Zukunft die haufigsten Uberquerungen
durch Fussganger auf dem Romerweg und deshalb am hdchsten Punkt
der Winterthurerstrasse beim Chriizhof stattfinden.

4
Winterthurerstrasse wird als «fiir
Fussganger verbessern» bezeichnet
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32 - Netzliicke Frohhalde (Fussverkehr)

Beschreibung

Zwischen Frohhaldenstrasse und Trottensteig keine
Fusswegverbindung. Die Netzllicke ist Teil des kommunalen
Verkehrsplans.

Umsetzung
Die Machbarkeit einer Fusswegverbindung ist zu prifen.

SVP Biilach

Die Netzliicke besteht nicht nur wie im GVK eingezeichnet, zwischen
Frohaldenstrasse und Am Fasnachtsbuck, sondern bis zum Winzerweg.
Der Frohaldensteig ist aus unerklarlichen Griinden nie fertiggestellt
worden, das obere Teilstiick fehlt. Das untere Teilstiick (Zweidrittel) ist
erstellt und wird von der Stadt unterhalten, inkl. Schneerdumung. Die
Parzelle der Stadt ist durchgehend und zeigt, dass die Fussweg-
Verbindung vorgesehen ist. Die Verbindung von der Frohaldenstrasse
zum Winzerweg ist wichtig, um die Bushaltestelle an der
Frohaldenstrasse gut zu erreichen. Am Winzerweg wohnen immer mehr
Leute, die gerne mdglichst einfach und rasch zum OV gelangen
mochten. Die Benutzung des OV wiirde durch diese Fussweg-
Verbindung wesentlich attraktiver und manches Auto wiirde vermehrt
in der Garage bleiben.

4
Die Netzliicke wird in der Beschreibung
erganzt

35 - Netzliicke Bahnhofsunterfiihrung (Fussverkehr)

Beschreibung

Die bestehende Bahnhofunterfiihrung bietet keine durchgédngige
Verbindung zum West-Areal des Bahnhofs. Diese Netzliicke soll
geschlossen werden.

Umsetzung

Die Netzliicke ist im kommunalen Verkehrsplan festzulegen. In
Zusammenarbeit mit der SBB ist eine Machbarkeitsstudie zum Ausbau
der Unterfiihrung zu erstellen.

SVP Biilach 1
Diese immens wichtige Verbindung (genauso Verbindung Biili Nord -
Altstadt) wurde im Zusammenhang mit dem Gestaltungsplan Biili Nord
versprochen und muss unbedingt mit der nétigen Kapazitat realisiert
werden. Aufgrund der Einschrankung auf Fussganger auf der Passarelle,
muss hicht nur fiir Fuss- sondern auch fiir Veloverkehr zwingend eine
taugliche Ost-West-Verbindung erstellt werden.

Primarschulbehérde Biilach 1
Massnahme Nr. 35, Netzllicke Bahnhofunterfiihrung: Trennen von Velo-
und Fusswegverkehr erhdht die Schulwegsicherheit.

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 1

Elemente zur Wegflihrung und Abgrenzung von Verkehrsflichen (Trenn-
und Fiihrungselemente) sind geméss SN 640 075, Anhang, Kap. 7
vorzusehen.

Seite 110 von 118




i
B

38 - Fussweg Vadgeliacher verbessern

Beschreibung

Fir den Fussverkehr stellt der Bahnweg zwischen Berglistrasse und
Unterweg eine direkte Verbindung in das Zentrum dar. Im 6stlichen
Abschnitt weist der Bahnweg eine ungeniigende Breite von 1.00m auf.
Fiir die Erstellung einer attraktiven Verbindung in das Zentrum muss
der Bahnweg verbreitert werden. Entlang der Landert Motoren AG hat
die Stadt bereits ein Wegerecht (Dienstbarkeit) fiir die Erstellung eines
Fusswegs gesichert.

Anders als die Massnahme aus dem GVK 2012 bezieht sich diese
Massnahme nur auf den Fussverkehr. Veloverkehr ist aus heutiger Sicht
auf dem Bahnweg nicht mehr anzustreben.

Umsetzung

Die Rahmenbedingungen und Machbarkeit (Breite, Materialisierung,
Beleuchtung) fiir den Ausbau der Fusswegverbindung sind zu priifen
und aufzuzeigen.

Transition Biilach

Im GVK 2012 war diese Verbindung nicht nur fiir Fussganger, sondern
auch als Veloverbindung vorgesehen. Die Veloverbindung erméglicht
eine attraktive Umfahrung der Kreuzung Winterthurer-/
Schaffhauserstrasse (siehe Massnahme 16)

3
Wird auf Grund von Konflikten mit dem
Fussverkehr nicht mehr beriicksichtigt

39 - Fussweg Lindenhof/Kasernenstrasse verbessern

Beschreibung

Zwischen Altstadt und Bahnhof bestehen heute zwei
Wegverbindungen: Eine iiber die Bahnhofstrasse, die andere liber den
Hertiweg und Lindenhof. Aufgrund der Topografie wird die
Bahnhofstrasse bevorzugt. Mit der anstehenden Entwicklung im Gebiet
Herti ist eine verbesserte Verkniipfung des Fussverkehrs im
Zentrumsgebiet, insbesondere an den Lindenhof, erstrebenswert. Damit
wird eine attraktive, nur flr den Fussverkehr zugédngliche, Verbindung
zwischen Altstadt und Bahnhof realisiert.

Umsetzung

Auf der Parzelle Nr. 5615 ist ein 6ffentliches Wegerecht eingetragen,
damit eine Fusswegverbindung zwischen Kreuzaral (Parz. Nr. 7017) und
Lindenhof via Parz. Nr. 7503 angeboten werden kann.

biilachSTADT

Alle bestehenden und ehemaligen Auf- Abgange zum Lindenhof sind
sinnvoll darzustellen und zu beschildern (Erkennbar, Durchlassig). Der
Lindenhof ist eine grossartige Chance zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt im Zentrum, fir Begegnung und Erholung! Der
Stadtpark Lindenhof erfahrt hoffentlich eine Aufwertung im Rahmen
der Massnahmen Griin- und Freiraum Konzept der Stadt Biilach!

2
Hinweis fiir Umsetzung des Griin- und
Freiraumkonzeptes
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40 - Veloverbindung entlang Grenzstrasse anbieten

Beschreibung

Entlang der Grenzstrasse besteht heute keine separate Flihrung fiir
Velos. Dadurch ist das Gebiet Biilach Siid von der Ziirichstrasse her
schlecht erreichbar, zumal der Rad-/Gehweg auf der Ostseite der
Ziirichstrasse liegt.

Umsetzung
Die Stadt Biilach erwirkt beim Kanton eine Verbesserung der
Veloflihrung entlang der Grenzstrasse zwischen Zirich- und
Feldstrasse.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Im Massnahmenblatt 40 werden zwar Massnahmen fiir den Veloverkehr
aufgefiihrt, die aber dem Ziel «FV1 Fusswegnetz» zugeordnet sind.
Gemeint ist wohl das Ziel «/W1 Velonetz». Die Massnahme liegt zwar im
Zustandigkeitsbereich des Kantons, deckt aber kommunale Bediirfnisse.
Die Stadt muss den Kanton den Bedarf dieser Massnahme nachweisen,
sodass die Bedeutung und die Interessenslage geklart werden kann.

Antrag: Fiir die Massnahme muss die Stadt dem Kanton gegeniiber den
Bedarf nachweisen.

Empfehlung: Das Massnahmenblatt 40 «Veloverbindung entlang
Grenzstrasse anbieten» soll sich auf das Ziel «\/VW/1 - Velonetz» beziehen.

4
Abschnitt «Umsetzung» wird angepasst

4
Verortung zu Ziel wird angepasst

SP Biilach
Veloweg ist richtig, damit kein Konflikt mit den Fussgangern entsteht,
ist der Wanderweg auf die andere Seite des Rietbachs zu verlegen.

1

41 - Veloweg Rietbach

Beschreibung

Der Rietbachweg wird heute bereits von Velos und Fussgangern
benutzt. Dabei kommt es wegen der Mischverkehrsfiihrung zu
Konflikten zwischen dem Velo- und Fussverkehr.

Umsetzung

Es ist ein Fuss/Velo-Konzept Rietbach zu erarbeiten, welches die
Situation fiir Velos verbessert. Die Verkehrsfiihrung auf dem
Rietbachweg ist zu kldren und die jeweiligen Verkehrsflachen norm-
und bedarfsgerecht zu gestalten. Dabei sind, wenn nétig, der
Querschnitt anzupassen und unterschiedliche Oberflachen
anzuwenden. Im Konzept sind beide Bachseiten zu berlicksichtigen, der
Albert-Mossdorf-Weg bleibt jedoch dem Fussverkehr vorbehalten.

Pro Velo Kanton Ziirich 1
Die Entflechtung des Fuss- und Veloverkehrs, um die Konflikte zu
vermeiden ist zu begriissen.

Transition Biilach 1

Eine schnelle und sichere Veloverbindung von der Erachfeldstrasse zu
den Einkaufszentren und zur Grenzstrasse ist dringend, v.a. fiir
Einkaufende in den verschiedenen Zentren. Diese Veloverbindung soll
jedoch entlang der Feldstrasse (Erachfeldstrasse bis Grenzstrasse, evtl.
nur Schrittwisenweg bis Grenzstrasse) realisiert werden, um den
Riedbach weiterhin als Naherholungsgebiet und hochwertige
Fussgangerverbindung zu erhalten. Die heutige Qualitdt mit dem
gepflegteren und dem raueren Weg je nach Bachseite und mit
langsamem Veloverkehr soll als vielgenutzter Spazier(rund)weg und
gemitliche Veloverbindung bestehen bleiben. Eine ziigige und sichere,
von Fussgdngern getrennte Veloverbindung soll entlang der
bestehenden Strassen geschaffen werden. Die Zufahrten zu den
Velostdndern der Einkaufszentren sollen dabei mit eingeplant werden,
wie auch die Befahrbarkeit in beiden Richtungen (entgegen der
bestehenden «Losung» auf der Feldstrasse).
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42 - Veloverbindung Hochfelder-/Badenerstrasse verbessern

Beschreibung

Die Situation fiir Velofahrer auf der Badener- und Hochfelderstrasse ist
ungeniigend. Fiir Velos ist das Befahren des Knoten Hochfelder-
[Badenerstrasse sowie des Anschlusses an den Rad-/Gehweg im
Bereich der Bushaltestelle Spital schwierig, die Gestaltung des
Strassenraums ist trotz Radstreifen MIV-orientiert. Die beiden Knoten
sind als Schwachstelle im kantonalen Velonetz verzeichnet. Die

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Das Massnahmenblatt 42 «Veloverbindung Hochfelder-/Badenerstrasse
verbessern» vermerkt mit einem mittelfristigen Zeithorizont fiir die
Realisierung der Massnahme. Die Badenerstrasse wird gemass
kantonalem Zeitplan erst in einem langfristigen Zeithorizont saniert.

Empfehlung: Im Massnahmenblatt 42 «\eloverbindung Hochfelder- /
Badenerstrasse» soll vermerkt werden, dass die Badenerstrasse erst
langfristig saniert wird.

4
Realisierungshorizont wird tberpriift

Anbindung im Bereich der Bushaltestelle war bereits Teil des GVK Griine Biilach 1

2012. Die bestehenden Radstreifen auf der Badenerstrasse entsprechen | Durch die Optimierung des Knotens Hochfelder-/Badenerstrasse fiir alle

nicht den heutigen Normen. Verkehrsmittel wird die Attraktivitit anderer Schleichwege (Reitergasse,
Adamengisschen -> Kasernenstrasse) weiter verringert.

Umsetzung SP Biilach 1

Auf der Badener- und Hochfelderstrasse ist ein Betriebs- und Jede Verbesserung fiir den Veloverkehr unterstiitzen wir.

Gestaltungskonzept beim Kanton zu erwirken, welches die Situation VCS Sektion Ziirich 1

fir Velofahrer verbessert. In einer ersten Etappe ist die Durch die Optimierung des Knotens Hochfelder-/Badenerstrasse fiir alle

Querungssicherheit am Knoten Hochfelder-/Badenerstrasse und bei der | Verkehrsmittel wird die Attraktivitit anderer Schleichwege (Reitergasse,

Haltestelle Spital zu verbessern. Adamengisschen -> Kasernenstrasse) weiter verringert.

43 - Veloverbindung Kasernenstrasse verbessern Griine Biilach 1
Die Massnahme wird sehr begriisst und kann zur Errichtung einer Velo-

Beschreibung Hauptverbindungen diber die Kasernenstrasse (s.0.) als Alternative zur

Auf der Kasernenstrasse besteht keine Infrastruktur fiir Velos, die Badenerstrasse beitragen. Zusatzlich, auf der Kasernenstrasse: breiter

Strasse ist sehr verkehrsorientiert (Mittelstreifen, beidseitiges Trottoir). | Velostreifen mit rotem Belag.

Fiir Velofahrer ist die Situation zu verbessern, dies bedingt jedoch nicht | VCS Sektion Ziirich 1

zwingend separate Radinfrastrukturen.

Umsetzung
Die Kasernenstrasse ist zugunsten des Veloverkehrs umzugestalten.

Die Massnahme wird sehr begriisst und kann zur Errichtung einer Velo-
Hauptverbindungen iiber die Kasernenstrasse (s.0.) als Alternative zur
Badenerstrasse beitragen. Zusatzlich, auf der Kasernenstrasse: breiter
Velostreifen mit rotem Belag.
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44 - Knoten Schaffhauser-/Solistrasse fiir Velos optimieren

Beschreibung

Auf der Schaffhauserstrasse besteht nordwestlich des Knotens
Solistrasse ein Rad-/Gehweg (beide Richtungen), siidlich des Knotens
ein Radstreifen sowie ein Rad-/Gehweg. Die Verkniipfung der beiden
Radverbindungen iiber den Knoten ist zu verbessern.

Umsetzung
Die Verbesserung der Velofiihrung im Knotenbereich ist beim Kanton
zu beantragen.

Griine Biilach

Die Beschreibung scheint nicht aktuell: «Auf der Schaffhauserstrasse
besteht nordwestlich des Knotens Solistrasse ein Rad-/Gehweg (beide
Richtungen), ...». Information des Leiters Tiefbau auf Anfrage: «Im
Endzustand soll das System mit Velostreifen auf der Strasse
durchgéngig sein und vom Fussverkehr (Trottoir) getrennt sein.»

4
Abschnitte «Beschreibung» und
«Umsetzung» werden aktualisiert

VCS Sektion Ziirich

Die Beschreibung scheint nicht aktuell: «<Auf der Schaffhauserstrasse
besteht nordwestlich des Knotens Solistrasse ein Rad-/Gehweg (beide
Richtungen), ...n. Information des Leiters Tiefbau auf Anfrage: «Im
Endzustand soll das System mit Velostreifen auf der Strasse
durchgéngig sein und vom Fussverkehr (Trottoir) getrennt sein.»

4
Abschnitte «Beschreibung» und
«Umsetzung» werden aktualisiert

45 — Knoten Schaffhauserstrasse/Unterweg fiir Velos optimieren SP Biilach 1
46 — Veloverbindung Hohragenstrasse verbessern Jede Verbesserung fiir den Veloverkehr unterstiitzen wir.

47 - Veloverbindung Cholplatz verbessern

48 - Fussgangerquerung Bachtel Tiefbauamt Kanton Ziirich 4

Beschreibung

Auf der Winterthurerstrasse besteht keine sichere Querungsstelle fiir
Fussgdnger zwischen dem Gstotztweg und dem gegeniiberliegenden
Wanderweg. Durch die Lage ausserorts und die hohen
Geschwindigkeiten ist das Queren erschwert. Grundsatzlich kdnnen
Fussgdngerquerungen auch im Ausserortsbereich mit einer

signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h angeordnet werden.

Mit einer Mittelinsel wird das sichere Queren in zwei Etappen
ermdglicht.

Umsetzung

Die Machbarkeit einer sicheren Fussgangerquerung gemass der
kantonalen Richtlinie iber neue punktuelle Querungsstellen an
Staatstrassen (15. Mai 2018) ist zu priifen.

Die Massnahme 48 «Fussgéngerquerung Bachtel» liegt zwar im
Zustandigkeitsbereich des Kantons, deckt aber kommunale Bediirfnisse.
Die Stadt muss dem Kanton den Bedarf dieser Massnahme nachweisen,
sodass die Bedeutung und die Interessenlage geklart werden kann.

Antrag: Fiir die Massnahme muss die Stadt dem Kanton gegeniiber den
Bedarf nachweisen.

Abschnitt «Umsetzung» wird erganzt

GLP Biilach
Hier ware eine alternative |dee der Bau eine Holzbriicke, welche tber
die 80-er Strecke nach Eschenmosen fiihrt.

4
Abschnitt «Umsetzung» wird um ein
Variantenstudium erganzt

Griine Biilach

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

4
Netzlliicken werden erganzt

SVP Biilach
Bedarf ist ausgewiesen und wird unterstiitzt.

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich
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Die Anforderungen fiir Personen mit Sehbehinderung, im Rollstuhl oder
mit Gehbehinderung sind auch am Ortsrand und ausserhalb der
Ortschaft zu beriicksichtigen geméss SN 640 075.

Elemente zur Wegflihrung und Abgrenzung von Verkehrsflichen (Trenn-
und Fiihrungselemente) sind geméss SN 640 075, Anhang, Kap. 7
vorzusehen, und Querungen fiir den Fussgdngerverkehr geméass Anhang,
Kap. 8.

VCS Sektion Biilach

Auch die beiden Querungen der Winterthurerstrasse auf dem
Eschenmoser Kirchweg, einem der wichtigsten Fusswege nach
Eschenmosen, sind ungesichert und werden mit hohen
Geschwindigkeiten befahren. Sie sind unbedingt in diese Uberlegungen
einzubeziehen.

4
Netzllicken werden erganzt

Anwohnende Vogelsangstrasse

Insbesondere ist uns die «sicheren» Uberquerung beim Bachtel (Punkt
447) wichtig, da diese bereits bei missiger Verkehrslage nur im
Laufschritt mdéglich ist. Fir dltere und behinderte Fussganger, aber auch
fiir die Querung mit Kinderwagen oder Rollstuhl ist hier eine sichere
Strassenquerung ab ca. 16 - 18 Uhr schlicht unmdglich. Diese
Stosszeiten sind auch genau die Zeiten, wann eine Dosierung
Eschenmoosen zur Entlastung des Knotens Schaffhauserstrasse |
Winterthurerstrasse in Betrieb genommen werden miisste.

Aufgrund der oben dargestellten Bediirfnisse der Fussgdnger und des
Durchgangsverkehrs (kein Verkehrskollaps am Kreuzungspunkt
Schaffhauserstrasse [ Winterthurerstrasse) schlagen wir vor, dass die
geplante «Dosierung Eschenmoosen» mit der Massnahme
«Fussgangerquerung Bachtel» auf méglichst optimale Weise kombiniert
und gestaltet werden sollte.

Wir denken dabei an folgende 2 Optionen:

1. Verlegung der Dosierung Eschenmoosen vom Stadtrand am
Sechtbachweg zuriick auf Punkt 447 und Kombination mit der
zu erstellenden Fussgangerquerung Bachtel. Erstreckung der
Zone 50 statt wie jetzt bis zum Stadtweiherparkplatz neu bis
oberhalb der Fussgangerquerung Bachtel. Alternativ konnte

4
Abschnitt «Umsetzung» wird um ein
Variantenstudium erganzt
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diese erforderliche Geschwindigkeitsbegrenzung ab Ende der
jetzigen 50er Zone auch auf 60 km/h festgelegt werden.

2. Erstellen einer zusatzlichen separaten Lichtsignalanlage bei
Punkt 447 fiir die «Fussgangerquerung Bachtel» mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h vor und nach der
Fussgingerquerung. Die im GVK vorgeschlagene Losung 48
ohne LSA und mit einer unveranderten Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h ausserorts, bietet unseres Erachtens an diesem
Standort selbst mit einer Mittelinsel nicht geniigend
Sicherheit fir die Fussgénger.

Variante 1 sehen wir ganz klar als bevorzugte Lésung, da sich damit
eine zweite Signalanlage eriibrigt und die beiden erforderlichen
Massnahmen elegant kombiniert werden kdnnten.

Nebst der dringend erforderlichen Verbesserung des Fussgangerquerung
am Bachtel, wiirden beide vorgeschlagenen Losungen zusatzlich auch
die Unfallgefahr auf dieser insbesondere an Wochenenden als
Bergrennstrecke «missbrauchten» Strasse deutlich reduzieren und damit
auch zu einer Reduktion der aktuellen Larmbelastung fiir eines der
besten Wohnquartiere von Biilach beitragen.

T
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49 - Fussgangerquerung Hochfelderstrasse

Beschreibung

Auf der Hochfelderstrasse besteht im Bereich der Einmiindung
Hinterbirchstrasse keine Fussgangerquerung zu den Wanderwegen
westlich des Spitals.

Umsetzung
Die Machbarkeit einer sicheren und normgerechten Fussgangerquerung
ist zu priifen.

Tiefbauamt Kanton Ziirich

Die Massnahme 48 «Fussgangerquerung Hochfelderstrasse» liegt zwar
im Zustandigkeitsbereich des Kantons, deckt aber kommunale
Bediirfnisse. Die Stadt muss dem Kanton den Bedarf dieser Massnahme
nachweisen, sodass die Bedeutung und die Interessenlage geklart
werden kann.

Antrag: Fiir die Massnahme muss die Stadt dem Kanton gegeniiber den
Bedarf nachweisen.

4
Abschnitt «Umsetzung» wird
entsprechend angepasst

GLP Biilach
Auch hier wiirde Tempo 30 in den Quartieren automatisch fiir mehr
Sicherheit sorgen.

SVP Biilach
Bedarf ist ausgewiesen und wird unterstiitzt.

50 - Fussgingerquerung Kreisel / Berglistrasse

Beschreibung

Am nérdlichen Arm des Kreisels Winterthurer-/Berglistrasse besteht
kein Fussgangerstreifen, wodurch die Fusswegverbindung nérdlich
entlang der Winterthurerstrasse unterbrochen wird.

GLP Biilach

Auch hier wiirde Tempo 30 in den Quartieren automatisch fiir mehr
Sicherheit sorgen. Beziiglich Massnahme 50 sind wir der Ansicht, dass
dort auch zwingend fiir Velos Anpassungen notwendig sind, zumal die
Stelle nach der Bahnbriicke beim Einbiegen auf die Winterthurerstrasse
aktuell fir Velofahrer zu gefahrlich ist.

Behindertenkonferenz Kanton Ziirich 1
Umsetzung Die Fussgdngerfiihrung bei Knoten mit Kreisverkehr ist gemdss SN 640
Die Machbarkeit einer Fussgangerquerung mit reduziertem Komfort am | 075, Ziff. 8.1.6 umzusetzen.
nordlichen Kreiselarm ist zu prifen.
51 - Fussgingerquerung Unterweg GLP Biilach 1

Beschreibung
Auf dem Unterweg besteht keine Fussgangerquerung im Bereich der
Einmiindung Soliganterstrasse.

Umsetzung
Die Machbarkeit einer sicheren Fussgangerquerung im Knotenbereich
ist zu priifen.

Auch hier wiirde Tempo 30 in den Quartieren automatisch fiir mehr
Sicherheit sorgen.

Seite 117 von 118




i
B

Griine Biilach & VCS Sektion Ziirich

Zusatzliche Massnahmen: Veloverbindung Dattenberg verbessern
Begriindung: Fiir Velos fehlt eine sichere Verbindung in zwischen
Biilach und Embrach, bzw. Winterthur. Der Veloweg ist schmal und
besteht nur in einer Richtung. Er kann auch Schiilerinnen und Schiilern
der Berufs- und Kantonsschule nicht empfohlen werden. Die
Verbesserung ist beim Kanton zu erwirken.

3

Kerngruppe schatzt umfassende
Verbesserungen in diesem Bereich als
nicht realistisch ein.
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